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Rozdziat |
Postanowienia ogodlne

§1

Zakres opracowania i obowiazywania przepisu

1.1. Przepis wewnetrzny zatytutowany ,Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kole-

jowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej uzytkowanej przez Matgorzate
Michalskg, zwane w dalszej czesci niniejszego opracowania ,przepisem”, okresla
techniczne wymagania konstrukcji oraz zasady utrzymania i eksploatacji nawierzchni
kolejowej, tj. jej elementéw takich jak: tory, rozjazdy i podtorza dla zapewnienia
bezpiecznych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicach kolejowych.

1.2. Niniejsze przepisy obowigzuja:

1.2.1. Pracownikéw bocznic kolejowych zatrudnionych przez jej uzytkownika, tj. Matgorzate

Michalska, ktérych rodzaj wykonywanej pracy zwigzany jest posrednio lub bezposrednio
z transportem kolejowym realizowanym na terenie bocznic kolejowych spoétki.

1.2.2. Pracownikéw licencjonowanego przewoznika kolejowego, wykonujgcego przewozy

kolejowe na terenie bocznic kolejowych Matgorzata Michalska

1.2.3. 0Osoéb zatrudnionych przez uzytkownika bocznicy kolejowej indywidualnie w systemie

zleconym wykonujgcych czynnosci diagnostyczne lub roboty naprawcze infrastruktu-
ry kolejowej, zlokalizowanych na bocznicach kolejowych spofki.

1.2.4. Pracownikéw specjalistycznych przedsiebiorstw wykonujgcych czynnosci

diagnostyczne, roboty naprawcze Ilub remontowe, zwigzane z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej bocznic kolejowych firmy w zakresie odpowiadajgcym
wykonywanym przez nich funkcjom.

§2

Podstawowe pojecia

Uzyte w niniejszych przepisach okreslenia, oznaczaja:

bocznica kolejowa — droga kolejowa potgczona z linig kolejows i stuzgca do wykonywania
zatadunku i wytadunku wagondéw lub wykonywania czynnosci utrzymaniowych
pojazdéw kolejowych lub postoju pojazdéw kolejowych oraz przemieszczania i wtgczania
pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowej; w sktad bocznicy kolejowej wchodzg
rowniez urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz inne urzgdzenia zwigzane z
bezpieczedstwem ruchu kolejowego, ktére sg na niej usytuowane;
dtugos¢ budowlana toru — dtugo$é toru mierzona miedzy poczgtkami rozjazdéw, gdy
poczatki rozjazdéw albo ich konce zwrdcone sg do siebie, albo dtugos¢ toru mierzona
miedzy poczatkiem rozjazdu, a czotem belki odbojowej kozta oporowego; dtugosé roz-
jazdéw posrednich znajdujgcych sie w torze odlicza sie;

dtugosc¢ ogdlna toru — dtugosé budowlana toru z dodaniem dtugosci rozjazdow i koztow
oporowych;
dtugos¢ uzyteczna toru — dtugos$é czesci toru przeznaczona na postdj pojazdow kolejo-
wych, to jest dtugos¢ mierzona pomiedzy punktem ustawienia semafora, tarczy zaporo-
wej lub manewrowej, a ukresem, koricem odcinka izolowanego, punktem zwalniajgcym
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przebieg sktadéw manewrowych lub pociggowych, miejscem usytuowania wykolejnicy
lub miejscem przejazdu kolejowego lub przejscia dla pieszych w poziomie szyn, jesli sg
one czynne w czasie postoju na torze pojazdéw kolejowych; jezeli przy torze nie znajduje
sie semafor, tarcza zaporowa lub manewrowa, to dtugos$é¢ uzyteczng toru okresla
odlegtos¢ miedzy ukresami;

droga kolejowa — nawierzchnia kolejowa wraz z podtorzem i budowlami inzynieryjnymi
oraz gruntem, na ktorym jest usytuowana;

infrastruktura kolejowa — linie kolejowe oraz inne budowle, budynki i urzadzenia wraz
z zajetymi pod nie gruntami, usytuowane na obszarze kolejowym, przeznaczone do za-
rzadzania, obstugi przewozu oséb i rzeczy, a takze utrzymania niezbednego w tym celu
majatku zarzadcy infrastruktury;

kierownik robdt — osoba posiadajaca niezbedne uprawnienia i kwalifikacje do prowadze-
nia / kierowania robotami naprawczo — remontowymi nawierzchni kolejowej bocznicy;
kierujgcy pracq bocznicy kolejowej Matgorzata Michalska. — osoba uprawniona przez
wtasciciela, odpowiadajgca za biezacy nadzér eksploatacyjny i/lub  utrzymanie
infrastruktury bocznicowej,

konserwacja budowli — zabiegi, majgce na celu opdznienie tempa degradacji obiektu, nie
wptywajgce na zmiane jego parametréw technicznych;

konserwacja nawierzchni kolejowej — usuwanie usterek i wykonywanie drobnych robdt,
majacych na celu utrzymanie sprawnosci technicznej nawierzchni;

kwalifikowana osoba — osoba posiadajgca odpowiednie kwalifikacje zawodowe do wy-
konywania czynnosci na stanowiskach w okreslonych specjalnosciach kolejowych,
spetniajgca wymogi rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezpos$rednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z
prowadzeniem okres$lonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2015 poz.
46), np. dyzurny ruchu, nastawniczy, toromistrz; lub osoba z odpowiednimi uprawnieniami
budowlanymi.

maszyna do robot torowych — maszyna jedno lub wieloczynnosciowa poruszajaca sie po
torze kolejowym, ktdrej konstrukcja przystosowana jest do wykonywania prac zwigza-
nych z budowg i utrzymaniem nawierzchni kolejowej;

modernizacja nawierzchni kolejowej — wykonywanie robét umozliwiajgcych zmiane
warunkéw uzytkowania drogi kolejowej poprzez przystosowanie jej do innych
parametrow eksploatacyjnych;

nadzor uzytkownika — osoba wyznaczona przez uzytkownika (przedstawiciel uzytkownika
bocznicy) uprawniona do dokonywania czynnosci zwigzanych z nadzorem w okreslonym
przez uzytkownika zakresie (np. utrzymania nawierzchni);

nawierzchnia kolejowa — konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obcigzen
statych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych, w skfad ktorej wchodza
tory i rozjazdy, po ktérych poruszajg sie pojazdy kolejowe, sktadajgca sie z szyn kolejo-
wych, elementéw podporowych, elementdw przytwierdzajgcych i tgczacych oraz pod-
sypki;

narzedzia reczne i sprzet pomocniczy — elementy nie stanowigce statego wyposazenia
sprzetu zmechanizowanego, a stosowane przy wykonywaniu robét, takie jak: podbijarki
do podkfaddw, wiertarki reczne, kleszcze do szyn i podktadow, klucze do $rub i wkretéw,
wozki robocze reczne, podnosniki torowe i podobne narzedzia reczne oraz inne
urzadzenia pomocnicze;

obszar kolejowy — okreslony dziatkami ewidencyjnymi obszar, na ktérym usytuowana
jest droga kolejowa oraz inne budynki, budowle i urzgdzenia przeznaczone do zarzgdza-
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nia, eksploatacji i utrzymania tej drogi, a takze stuzace do obstugi przewozu transportem
kolejowymrzeczy;

odwadnianie torowiska — zabezpieczenie przed naptywem wdd i niszczgcym ich dziata-
niem oraz zbieranie i odprowadzanie wdéd w celu zapewnienia ciggtej sprawnosci
eksploatacyjnej drogi kolejowej;

podtorze kolejowe — budowla geotechniczna stanowigca integralng czes¢ toru
kolejowego, wykonana na gruncie rodzimym jako nasyp lub przekop wraz z urzadzeniami
ja zabezpieczajgcymi i odwadniajgcymi;

pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania sie na wtasnych kotach po torach
kolejowych;

pojazd specjalny — pojazdy kolejowe, ktérych budowa zezwala na wigczenie do sktadu
pociggu przy zachowaniu okreslonych warunkéw (miejsce ustawienia w sktadzie pocia-
gu, predkosc¢ jazdy itp.), przeznaczone do prac remontowo-budowlanych, ratunkowych i
inne;

pojazd trakcyjny — pojazd kolejowy z napedem wtasnym;

prawo budowlane — wymagania okre$lone postanowieniami ustawy z dnia 07 lipca 1994
roku Prawo budowlane (Dz.U. 2020 poz. 1333 z pdzn. zm.);

przechytka toru — podniesienie toku szynowego zewnetrznego w stosunku do toku we-
wnetrznego dla toru w tuku, w celu zrownowazenia sity odsrodkowej, ktdra powstaje
przy ruchu pojazdu kolejowego po torze w tuku;

przejazd kolejowy — skrzyzowanie linii kolejowej i drogi kolejowej z drogg publiczng lub
droga wewnatrzzaktadowg w jednym poziomie;

przejscie dla pieszych — skrzyzowanie drogi kolejowej z drogg wewnatrzzaktadowg w
jednym poziomie przeznaczone tylko dla pieszych;

przepust - obiekt inzynieryjny umozliwiajacy przeprowadzenie linii kolejowej nad prze-
szkodami o szerokosci w $wietle pojedynczego otworu mniejszej lub rownej 3,00 m;
przewoZnik kolejowy — przedsiebiorca, ktdry na podstawie licencji wykonuje przewozy
kolejowe lub swiadczy ustuge trakcyjng;

przylegty pas gruntu — grunty wzdtuz drogi kolejowej, usytuowane po obu jej stronach,
przeznaczone do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego;

punkt tadunkowy — oznacza jeden lub kilka elementéw infrastruktury lub bocznicy
kolejowej stuzacy do wykonywania zatadunku, wytadunku lub przetadunku towaréw do
i z wagonodw, zlokalizowany na bocznicy kolejowej lub stacji kolejowej;

remont budowli — wykonywanie w istniejgcej budowli kolejowej robdt budowlanych
polegajgcych na odtworzeniu stanu pierwotnego, a nie stanowigcych biezgcej
konserwaciji, przy ustalonych parametrach techniczno — eksploatacyjnych;

remont nawierzchni kolejowej — wykonywanie robdét majacych na celu utrzymanie
sprawnos$ci technicznej, zapobieganie postepujacej degradacji oraz przywrdcenie
sprawnosci technicznej okreslonej parametrami techniczno — eksploatacyjnymi, przez
wymiane podstawowych elementéw konstrukcyjnych w standardzie okreslonym dla
danej klasy toru;

rozjazd kolejowy — specjalna konstrukcja toru kolejowego, umozliwiajgca przejazd
pojazddéw kolejowych z jednego toru na drugi z okre$long predkoscig;

skrajnia budowli — przestrzenn okreslona graniczng linia wyznaczajgcg minimalne, ko-
nieczne do zachowania w obszarze podziemnym i nadziemnym toru kolejowego, odle-
gtosci budowli kolejowej od osi toru kolejowego i gérnej powierzchni gtéwki szyny
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w celu zapewnienia bezkolizyjnej pracy maszyn i urzadzen przy budowie i robotach bu-
dowlanych linii kolejowej oraz bezpiecznego postoju i ruchu pojazdéw kolejowych;

splot toréw kolejowych - konstrukcja stuzgca do potgczenia dwdch sgsiednich toréw o
réznym przeswicie iumozliwiajgca przejazd pojazdéw kolejowych po torze o przeswicie
1435 mm z okres$long predkoscia;

sprzet zmechanizowany — sprzet jednoczynnosciowy z napedem, stuzacy do wykonywa-
nia prostych czynnosci zwigzanych z budowg i utrzymaniem nawierzchni kolejowej;

stacja kolejowa — uktad drég kolejowych wraz z urzgdzeniami sterowania ruchem pocia-
goéw i urzadzeniami tgcznosci, obejmujgcy oprdcz toru gtdwnego zasadniczego co naj-
mniej jeden tor gtéwny dodatkowy;

standard konstrukcyjny nawierzchni — minimalne wymagania techniczne dla elementdéw
konstrukcyjnych dla danej klasy toréw, to jest rodzaje i typy: szyn, podktadéw, przy-
twierdzen szyn do podkfadéw i podsypki, jak rowniez maksymalny rozstaw podkfaddw,
minimalna grubos¢ podsypki pod podktadem, a takze parametry techniczne ww. ele-
mentow konstrukcyjnych;

Swiadectwo bezpieczeristwa — dokument potwierdzajacy zdolnos$é bezpiecznego prowa-
dzenia ruchu kolejowego i wykonywania przewozéw kolejowych w obszarze bocznicy
kolejowej — dokument uprawniajgcy uzytkownika bocznicy kolejowe] do jej eksploatacji;
Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli lub typu urzqdzen przeznaczo-
nych do prowadzenia ruchu kolejowego — dokument uprawniajacy do uzytkowania da-
nego typu budowli albo typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejo-
wego;

tor kolejowy — dwa réwnolegte toki szynowe stanowigce podstawowy uktad nosny na-
wierzchni kolejowej, ktorych uktad geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego
ruchu pojazdéw kolejowych z predkosciami i naciskami okreslonymi parametrami tech-
niczno - eksploatacyjnymi;

typ budowli i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego — budowle
i urzagdzenia lub systemy o takich samych parametrach technicznych i eksploatacyjnych;
ukres — punkt oznaczony w sposdéb trwaty i widoczny, usytuowany w miedzytorzu
W miejscu rozgatezienia torow w rozjezdzie, poza ktérym nie mogg znajdowad sie pojazdy
kolejowe;

uprawniona osoba — osoba uprawniona do wykonywania samodzielnych funkcji tech-
nicznych w budownictwie w dziedzinie transportu kolejowego (osoba nadzorujgca roboty

— kierownik robdt, osoba wykonujgca czynnosci diagnostyczne stanu infrastruktury
kolejowej), tj. posiadajgca uprawnienia budowlane do kierowania robotami w
specjalnosciach: ,Linie, stacje i wezty kolejowe” lub ,Urzadzenia zabezpieczenia i
sterowania ruchem kolejowym”, ktére to uprawnienia okres$lajg postanowienia art. 12 ust.
1i 2 ustawy z dnia 07 lipca 1994 roku Prawo budowlane (Dz.U. 2020 poz. 1333 2
péin. zm.) oraz rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014
r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. 2014 poz. 1278);
urzgdzenie do robot torowych — urzadzenie jedno lub wieloczynnosciowe nie poruszajg-
ce sie po torze kolejowym, ktérego konstrukcja jest przystosowana do wykonywania
prac zwigzanych z budowa i utrzymaniem nawierzchni kolejowej;

ustuga trakcyjna — dziatalnos¢ przedsiebiorcy polegajgcg na zapewnieniu pojazdu trak-
cyjnego wraz z obstugg do wykonania przewozu kolejowego;

utrzymanie budowli — cato$¢ dziatan technicznych i organizacyjnych, majgcych na celu
zapewnienie wilasciwego stanu technicznego i wymaganej przydatnosci uzytkowej obiek-
tu (budowli);
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— utrzymanie nawierzchni kolejowej — dziatania zwigzane z procesem diagnozowania jej
stanu, konserwacjg, remontami i modernizacjg;

— uZytkownik bocznicy kolejowej — podmiot dziatajagcy w obrebie bocznicy kolejowej, be-
dacy jej wtascicielem lub wtadajgcym na podstawie innego tytutu prawnego;

— warunki techniczne — wymagania techniczne okreslone w przepisach szczegétowych po-
dejmowanych przez zarzadce infrastruktury;

—  wichrowatos¢ toru — stosunek réznic wysokosci tokéw szynowych w dwéch sasiednich
przekrojach do odlegtosci miedzy tymi przekrojami, ktéry wyrazany jest w (mm/m) lub
(%0);

— zarzgdca infrastruktury kolejowej — podmiot wykonujgcy dziatalnos¢ polegajgca na za-
rzagdzaniu infrastrukturg kolejowg, na zasadach okreslonych w ustawie; funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czesci mogg wykonywad rézne podmioty;

— Zeberko ochronne — tor zakoriczony koztem oporowym stuzgcy do zabezpieczenia drogi
przebiegu dla pociggéw od najechania z boku przez inne pociagi lub pojazdy kolejowe.

3
Podstawowe zadania utrzymania§ infrastruktury kolejowej bocznicy
3.1. Zakres czynnosci zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej bocznicy, obejmuje:
3.1.1. System diagnostyki elementéw infrastruktury kolejowej bocznicy oraz nadzér nad jej
stanem technicznym, poprzez:
a) przeglady biezace (ogledziny i obchody):

— tordéw, podtorza, oraz budowli zwigzanych z torem (rampy fadunkowe, urzg-
dzenia przetadunkowe, wagi wagonowe, przejazdy drogowe w poziomie szyn,
kozty oporowe, obiekty inzynieryjne itd.), zwane obchodami toréw, wykony-
wane z czestotliwoscig okreslong w § 21;

— dozwolone s3g objazdy drezyng toréw dojazdowych do bocznic;

— rozjazdow i skrzyzowan toréw, zwane ogledzinami rozjazdéw, wykonywane
przez personel zmianowy eksploatacyjny, w kazdym dniu prowadzenia ruchu
kolejowego oraz raz w miesigcu przez toromistrza;

b) pomiary geometrii i badania techniczne toréw, wykonywane (zaleca sie w pierwszej
potowie roku) — minimum jeden raz w roku;

c) badania techniczne rozjazddéw, skrzyzowan toréow w jednym poziomie, wstawek to-
rowych oraz odcinkéw izolowanych, wykonywane — raz w roku;

d) pomiary i badania awaryjne — nadzwyczajne w przypadku awarii, kleski zywiotowej,
lub miejsc ze znacznym pogorszeniem stanu technicznego nawierzchni, wykonywane
wedtug potrzeb;

e) analize, ocene i diagnozowanie wynikéw pomiaréw i badan w formie sprawozdan,
wykonywane co najmniej raz w roku po badaniach technicznych nawierzchni;

f) roczne i piecioletnie przeglady wszystkich obiektéw infrastruktury kolejowej bocznic
na podstawie ustawy prawa budowlanego.

3.1.2. Wykonywanie konserwacji oraz systematyczne usuwanie usterek w nawierzchni,
w pierwszej kolejnosci usterek zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego.

3.1.3. Wykonywanie napraw biezgcych, planowych remontéw Srednich, gtdwnych oraz mo-
dernizacji.
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3.2. Czynnosci kierowania robotami, nadzoru oraz wykonywania diagnostyki stanu technicz-
nego nawierzchni kolejowej bocznic sprawuja:

3.2.1. w zakresie dozorowania stanu technicznego nawierzchni oraz kierowania robotami
konserwacyjnymi i biezgcymi, realizowanymi pod katem zapewnienia ciggtosci pracy
eksploatacyjnej obiektéw i urzadzen oraz zapewnienia bezpieczeristwa ruchu kolejo-
wego — kwalifikowana osoba;

3.2.2. w zakresie wykonywania okresowych kontroli jej stanu sprawnosci technicznej w mysl|
postanowien art. 62 ust. 1 pkt. 1) i 2) ustawy z dnia 07 lipca 1994 roku Prawo
budowlane, analizy oceny stanu technicznego nawierzchni oraz kierowania robotami
remontdw srednich, gtéwnych i modernizacji — uprawniona osoba;

3.2.3. w zakresie planowania i realizacji remontéw s$rednich, gtéwnych i modernizacji, na
podstawie pdtrocznych sprawozdan z systematycznie prowadzonej diagnostyki na-
wierzchni i wynikéw przegladéw okresowych obiektéw, jak réwniez petnienie nadzo-
ru inwestorskiego — uprawniona osoba oraz przedstawiciel Matgorzaty Michalskiej ds.
nadzoru nad utrzymaniem infrastruktury kolejowej bocznic lub kierujacy bocznica.

3.3. Gtéwnym zadaniem utrzymania infrastruktury kolejowej jest:

3.3.1. Utrzymanie jej w granicach ustanowionych norm i warunkdéw technicznych.

3.3.2. Zapewnienie odpowiednio dtugich okreséw jej eksploatacji.

3.3.3. Zapobieganie powstawaniu usterek.

3.3.4. Usuwanie przyczyn wszelkich niesprawnosci technicznych jej obiektéw i urzadzen.

3.4. Utrzymanie infrastruktury kolejowej powinno zapewni¢ sprawnos¢ wszystkich jej ele-
mentéw, gwarantujgcg bezpieczenstwo ruchu pojazdéw kolejowych z predkosciami
obowigzujgcymi na bocznicy kolejowe;.

3.5. Roboty utrzymania infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy, nalezy prowa-
dzi¢ systematycznie w catym okresie jej uzytkowania. Utrzymanie infrastruktury kolejo-
wej bocznicy, obejmuje:

3.5.1. Systematyczny nadzér nad jej stanem technicznym.

3.5.2. Badanie, ustalanie i usuwanie przyczyn powodujgcych usterki w jej obiektach i urza-

dzeniach.

3.5.3. Wykonywanie niezbednych robét naprawczych i remontowych.

3.6. Elementy konstrukcyjne poszczegdlnych obiektéw i urzadzen infrastruktury kolejowej
bocznicy, powinny:

3.6.1. By¢ dostosowane do typdw budowli i urzadzen dopuszczonych do eksploatacji i prze-

znaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

3.6.2. Odpowiada¢ wymaganiom obowigzujgcych norm, warunkom i standardom technicz-
nym.

3.6.3. Posiadac¢ swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przezna-
czonych do prowadzenia ruchu kolejowego zabudowanych na bocznicach kolejowych
spotki, wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

3.7. O zdolnosci bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego oraz wykonywania przewozéw
kolejowych w obrebie bocznicy kolejowej, poswiadcza swiadectwo bezpieczenstwa
uzytkownika bocznicy kolejowej, wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
w oparciu o obowigzujgce przepisy w tym zakresie.
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4.1.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

CZESC PIERWSZA-TORY

Rozdziat Il
Klasyfikacja toréw

4
Klasa tech%iczna torow
Tory znajdujgce sie na bocznicy kolejowej, uzytkowane przez Matgorzate Michalska,
zakwalifikowane sg do 5 klasy technicznej.
Tory zakwalifikowane do 5 klasy powinny posiada¢ konstrukcje nawierzchni
odpowiadajgcg standardom przypisanym 5 klasie technicznej lub wyzszej.
W trakcie eksploatacji toru zakwalifikowanego do 5 klasy technicznej, powstajgce w to-
rze odchytki od wartosci nominalnych, nie mogg przekracza¢ wartosci dopuszczalnych,
okreslonych dla predkosci manewrdow w 5 klasie toréw.
§5
Parametry techniczno — eksploatacyjne oraz standardy konstrukcyjne

Na bocznicach kolejowych, uzytkowanych przez firme Matgorzata Michalska, obowigzujg
nastepujgce parametry techniczno — eksploatacyjne:
e dopuszczalna maksymalna predkos¢ pojazdédw kolejowych, okreslana jest w obowia-

zujgcym regulaminie pracy bocznicy kolejowej i nie przekracza: 25 km/h
e dopuszczalny nacisk osi pojazdéw kolejowych na szyne jest okreslony w Regulaminie

Pracy Bocznicy i wynosi do 221 kN/o$ (22,5 t/0$);
e na obszarze bocznic prowadzony jest ruch trakcjg spalinowg;
e nominalna szerokos¢ toréw wynosi 1435 mm
e roczne natezenie przewozéw na bocznicy kolejowej — do 1 Tg/rok;
e minimalne promienie tukéw poziomych w torach— 120 m, w rozjazdach—190 m.

Standardy konstrukcyjne nawierzchni kolejowej okreslaja minimalne wymagania tech-
niczne w zakresie materiatéw konstrukcyjnych zastosowanych dla danej klasy toréw, tj.:
typ szyn, podktaddéw i przytwierdzen szyn do podktadéw oraz minimalng grubos¢ war-
stwy podsypki pod podkfadem, a takze parametry techniczne wymienionych elementéw
nawierzchnikolejowe;j.

Przyjeto nastepujgcy standard konstrukcyjny dla torow wymienionych w § 4:

5.3.1. Typ szyn:S42iS549 (nowe lub starouzyteczne),

5.3.2. Podktady: drewniane (z drewna miekkiego lub twardego) wszystkich typéw oraz stru-

nobetonowe wszystkich typdw,

5.3.3. Przytwierdzenia: bezposrednie, posrednie typu K i sprezyste typu ,,SB”,

5.3.4. Minimalna warstwa podsypki:

a) ) pod podktadami drewnianymi — 0,16 m i pod
podktadami betonowymi— 0,21 m;
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5.3.5. Rozstaw podktaddéw: 0,60 — 0,80 m (podktad drewniany), 0,65 — 0,85 m (podktad be-

tonowy),

5.3.6. Konstrukcja toréw: klasyczna,

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

W przyjetym standardzie istnieje mozliwos¢ zwiekszenia jednostkowego nacisku na os.
Ewentualne zwiekszenie jednostkowego nacisku na o$ dla okreslonej konstrukcji toru
nalezy poprzedzi¢ dodatkowymi obliczeniami wytrzymatosciowymi z uwzglednieniem
dopuszczalnej predkosci jazdy oraz parametréw zastosowanych typow elementéw na-
wierzchni kolejowe;.

Standardy konstrukcyjne nawierzchni toréw bocznicy kolejowej oraz parametry tech-
niczne jej poszczegdlnych elementdéw, okreslajg Zataczniki Nr 1, 2 i 3 do niniejszego
przepisu.

W nawierzchni na bocznicy kolejowej, obok materiatéw odpowiadajacych standardom
toréw klasy 5, dopuszcza sie stosowanie odzyskanych materiatéw nawierzchniowych
(materiatow starouzytecznych), dostosowanych do warunkéw uzytkowania tych toréw.
Rodzaje i typy nawierzchni kolejowej pod wzgledem wymiaréw i jakosci materiatéw
muszg odpowiadac obowigzujagcym normom i typowym rysunkom konstrukcyjnym.

Na typy zabudowanych szyn kolejowych, systemoéw przytwierdzen, podktadéw kolejo-
wych uzytkownicy bocznicy kolejowej muszg uzyskaé swiadectwo dopuszczenia do
eksploatac;ji.

Rozdziat lll
Uktad geometryczny toru

§6

Szerokosc toru

6.1. Nominalna szerokos¢ toru normalnego na odcinkach prostych i w tukach o promieniu

wiekszym od 250 m mierzona 14 mm ponizej gérnej powierzchni gtéwki szyny, wynosi
1435 mm.

6.2. W torach w tukach szeroko$¢ toru powinna by¢ powiekszona o wartos$é poszerzenia toru

podang w tablicy 1, ktérg wykonuje sie przez odsuniecie szyny wewnetrznej w kierunku
srodka tuku. Poszerzenia toru w fukach przedstawia tablica Nr 1.

TablicaNr 1
Tor Promien tuku [m] Poszerzenie toru [mm]
R> 250 0
Tor nor- 200 <R <250 10
malny 180 <R <200 15
(1435 mm) 160 <R <180 20
R< 160 25
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6.3.

Zmiane poszerzenia toru z szerokosci zasadniczej na prostej do zwiekszonej na tuku na-
lezy wykonywad na przylegtym bezposrednio do tuku odcinku prostym tak, aby na po-
czatku tuku uzyskac petne poszerzenie. Gradient szerokosci nie powinien przekraczac 2

mm/m.
6.4. Graniczne wartosci szerokosci toréw wynoszg:
6.4.1. przy zwezeniu toru - szeroko$¢ nie mniejsza niz 1425 mm tj. —10 mm,
6.4.2. przy poszerzeniutoru - szeroko$¢ nie wieksza niz 1470 mm tj. +35 mm,

6.4.3. wichrowatos¢ mierzona na bazie 5 m nie wieksza niz 7%o.
€

6.7.

6.8.

7.1.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

Wartosci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych szerokosci toru od wartosci
nominalnych w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci, podano w § 20 niniejszego
przepisu.
Przejscie od szerokosci normalnej do zwiekszonej w tuku, nalezy wykonaé stopniowo nie
przekraczajac w torach—2 mm na 1 m.
§7
Przechylka toru, rampy przechylowe i Krzywe przejsciowe
W torach bocznicy kolejowej uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg z uwagi na
obowigzujacg predkosé jazdy pojazdéw kolejowych v < 15 km/h, przechytki, ramp
przechytkowych i krzywych przejsciowych w torach nie stosuje sie.
§8
Profil podtuzny toru
Algebraiczna rdznica sasiednich pochylen podtuznych toréw normalnych (1435 mm)
zlokalizowanych na bocznicach kolejowych firmy Matgorzata Michalska z uwzglednieniem
znaku ich pochylenia (+ wzniesienie, - spadek), nie moze przekraczac¢ 10 %o.
W przypadku, gdy rdznica pochylen jest wieksza od dopuszczalnych, nalezy wykonaé
pochylenie posrednie.
Zalecany minimalny promien tukéw zaokraglajacych zatomy profilu podtuznego toréw
zlokalizowanych na bocznicach kolejowych spétki, nie powinien by¢ mniejszy od 2 000
metrow.
Rzeczywiste pochylenie podtuzne toréw zlokalizowanych na terenie bocznicy kolejowej
Matgorzata Michalska winno by¢ okreslone w regulaminach pracy bocznic i ich planach
schematycznych.
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9
Pochylenie p%przeczne szyn
9.1. Pochylenia szyn w ptaszczyznie pionowej skierowane do osi toru powinny wynosic¢:

a) 1:40 w torach z szynami typu UIC60 (60E1) na podktadach betonowych i drewnia-

nych.
b) 1:40 w torach z szynami S42 i S49 (49E1) na podktadach betonowych.
c) 1:20 w torach z szynami S42 1549 (49E1) na podktadach drewnianych.

9.2. W okresie eksploatacji toru pochylenie szyn nie powinno by¢ mniejsze od 1:60 i wieksze

od 1:12.

9.3. Przejscie od szyn z pochyleniem 1:©° w rozjezdzie do pochylenia szyn w torze, powinno
by¢ wykonane przed i za rozjazdem wg nastepujgcych zasad:
9.3.1. przejscie do pochylenia 1:20 nalezy wykona¢ za pomocg podkfadek o pochyleniu 1:40
utozonych w miejscach wskazanych na planie ogdlnym rozjazdu,

9.3.2. przejscie do pochylenia 1:40 nalezy wykona¢ za pomocg zespotu podkfadek rozjaz-
dowych wyszczegdlnionych w dokumentacji rozjazdu i utozonych w miejscach w niej
wskazanych.

9.4. W przypadku, gdy dtugos$¢ odcinka toru pomiedzy rozjazdem nie przekracza 30 m, szyny
na tym odcinku uktada sie bez pochylenia na podkfadkach rozjazdowych. Przypadek ten
nie dotyczy odcinkdw toru pomiedzy rozjazdami z pochyleniem tokdéw szynowych.

9.5. Nie nalezy wykonywac zmian pochylenia szyny w zfaczach na dtugosci tubkdéw oraz miej-
scach zgrzewania (spawania szyn).

Rozdziat IV
Konstrukcja nawierzchni toru

§10
Materialy nawierzchniowe
10.1. Elementy sktadowe nawierzchni stanowia:
10.1.1. szyny—Zatgcznik Nr 1 do niniejszego przepisu.
10.1.2. podkfady i podrozjezdnice — Zatgcznik Nr 2 do niniejszego przepisu.
10.1.3. podsypka —Zatgcznik Nr 3 do niniejszego przepisu.
10.1.4. system przytwierdzenia szyn do podktadéw — posredni typu ,K” i sprezysty typu
»SB”.
10.2. Na torach istniejgcych mogg wystepowac odchylenia grubosci warstwy podsypki, ktérg
nalezy uzupetniac przy wymianach nawierzchni oraz przy podnoszeniu toru.
10.3. Wszystkie materiaty nawierzchni nalezy tak utrzymywac, aby poszczegdlnym elemen-
tom zapewni¢ mozliwie dtugg trwatosé.

§11
Tory kolejowe
11.1. Tor klasyczny - szyny w torze klasycznym sg potaczone za pomocg ztgcz:
11.1.1. Podpartych na podztgczowych podwdéjnych podktadach drewnianych z potgczeniem
szyn tubkami i czterema Srubami tubkowymi,

11.1.2. Wiszacych przy nominalnym rozstawie podktadéw z potgczeniem szyn tubkami
wzmochionymi i szeScioma srubami tubkowymi.
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11.2. Na bocznicach kolejowych Matgorzata Michalska. w torach klasycznych stosowane s3
pofaczenia wzajemne szyn typu S42 i S49, za pomocg zfacz podpartych na
podztagczowych podwdjnych podktadach drewnianych z potgczeniem szyn tubkami
przejsciowymi i czterema srubami tubkowymi (rysunek 1).

A=A

)

Rys. 1. Ztgcze szynowe podparte

11.3. Przytwierdzenie szyn do podktadéw drewnianych i betonowych z przytwierdzeniem
posrednim na przestach w torach klasycznych normalnych (1435 mm), ilustruje rys. 2.

883 7 5=
PN S s orsiis inivia 577 WY B
A2 S o 77

Oznaczenia: 1 — szyna, 2 — podktadka Zzebrowa, 3 — przektadka podszynowa, 4 — tapka, 5 —
Sruba stopowa z nakretkq, 6 — pierscien sprezysty potrojny, 7 — wkret, 8 — podktad drewnia-
ny.
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Oznaczenia: 1—- szyna, 2— podktadka zebrowa, 3 przektadka podszynowa, 4 — tapka, 5 —
Sruba stopowa z nakretkq, 6 — pierscien sprezysty podwdjny, 7 — przektadka podpodktadko-
wa, 8 — wkret, 9 — dybel, 10 — korek, 11 — podktad betonowy.

Rys. 2. Przytwierdzenie posrednie typu ,,K” szyny do podktadéw drewnianych i betonowych

11.4. Przytwierdzenia szyn do podkfadéw betonowych i drewnianych z przytwierdzeniem
typu SB prezentuje rysunek 3.

B L L PRSP — | SR FUR
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Oznaczenia: 1- kotwa, 2—tapka sprezysta, 3 — elektroizolacyjna wkfadka dociskowa, 4 —
przektadka podszynowa.

Rys. 3. Przytwierdzenie sprezyste typu SB.

11.5. W torach 5 klasy technicznej mozna stosowac szyny (wstawki szynowe) o dtugosci nie
krétszej niz 6 m.

11.6. W zitgczach toru Kasycznego powinny by¢ achowane lizy umozliwiajgce wydtuzanie
sie szyn pod wptywem zmian temperatury. Wartosci wymaganych luzéw w czasie
taczenia szyn lub regulacji luzéw w stykach podano w [mm] w tablicy Nr 3.
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Tablica Nr 3
Wartosci wymaganych luzéw w czasie tgczenia szyn lub regulacji luzéw w stykach
Temperatura 8
szyny [° C] 6 15 18 25 30
-15do-10 3 9 10 14 17
-9do-6 3 8 9 13 16
-5do 0 3 7 9 12 14
0do5 3 6 8 11 12
6 do 10 2 6 7 9 10
11do 15 2 5 6 8 8
16 do 20 2 4 5 6 6
21do 25 1 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2
31do 35 1 1 1 1 1
36do 40 0 0 0 0 0

11.7. W tokach wewnetrznych toréw klasycznych potozonych w tukach, nalezy stosowac szyny
skrocone o skrétach bedacych wielokrotnosciami 45 mm lub 40 mm. W nowych
szynach skréconych obowigzujg nominalne skrécenia: 45, 90, 135 i 180 mm.

11.8. Styki szyn w torze prostym powinny lezeé na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach
w linii promienia tuku. Odchylenia od tych zasad nie mogg przekracza¢ 20 mm w torze
prostym lub potowe wartosci skrocenia pojedynczej szyny w torze w tuku.

11.9. taczenie szyn typéw UIC60 (60E1) i S49 (49E1) powinno by¢é wykonane za pomoca
szyn przejsciowych. Do potaczen innych typdw szyn oraz w czasie wykonywania robét
wymiany nawierzchni, dopuszcza sie stosowanie tubkéw przejsciowych.

11.10. Jezeli tor utozony jest na podktadach drewnianych, to z obu stron rozjazdu na podroz-
jezdnicach betonowych nalezy utozyé odcinki toru o minimalnej dtugosci 6 m na pod-
ktadach betonowych lub specjalnych podrozjezdnicach betonowych.

11.11. W drogach zwrotnicowych nalezy stosowaé jeden rodzaj podktadéw i podrozjezdnic
(drewniane lub betonowe).
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§12
Tor w lukach

12.1. W torach potfozonych w tukach o promieniach 600 m i mniejszych nalezy stosowa¢ szy-
ny ze stali o wytrzymatosci na rozcigganie materiatu gtéwki szyny Rm > 1100 MPa oraz
w przytwierdzeniach typu ,,K” — potrdjne pierscienie sprezyste.

12.2. W torach potozonych w tukach o promieniach 160 m i mniejszych, przy szynie we-
wnetrznej nalezy uktada¢ prowadnice z szyn starych uzytecznych lub ksztattownikéw
stalowych.

Prowadnice powinny by¢ utozone w torze z zachowaniem nastepujgcych warunkéw:

12.2.1. szeroko$¢ ztobka pomiedzy powierzchnig prowadzacy prowadnicy, a powierzchnig

boczng gtéwki szyny toku wewnetrznego powinna wynosi¢ 60 mm z dopuszczalnymi
odchytkami +5 mm, -3 mm

12.2.2. prowadnice powinny by¢ uktadane na catej dtugosci fuku wraz z krzywymi przejscio-

wymi i wydtuzeniem ich co najmniej o 2,00 m na przylegte odcinki toru,

12.2.3. korice prowadnic z obu stron na dtugosci 0,30 m powinny by¢ odgiete pod katem 30°

w kierunku srodka toru,

12.2.4. w torach szerokosci 1435 mm, potozonych w tukach o promieniach 250 m — 160 m,
odlegtos¢ prowadzacej krawedzi prowadnicy od bocznej krawedzi tocznej szyny toku
zewnetrznego powinna wynosi¢ odpowiednio:

a) 1385 mm - przy szerokosci toru 1445 mm (promienie R = 200m < R < 250m),
b) 1390 mm - przy szerokosci toru 1450 mm (promienie R = 180m < R < 200m),
c) 1395 mm - przy szerokosci toru 1455 mm (promienie R = 160m < R < 180m).

12.3. Uwazgledniajagc obowigzujgce na bocznicach kolejowych Matgorzata Michalska
maksymalne predkosci pojazdéw kolejowych v = 5+20 km/h na torach normalnych
bocznicy kolejowej oraz 20 km/h na torach dojazdowych to sasiednie strzatki nie
powinny sie rézni¢ wiecej niz 25 mm.
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13.1.

13.2.

13.3.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

13
Tory przy Wzlgach torowych

Tor na odcinkach przylegajgcych po 50 m z obu stron wagi powinien by¢ potozony na
prosteji w poziomie.

Nawierzchnia toru przy wadze powinna odpowiadac standardom klasy toru, jaki posia-
dajg pozostate tory bocznic kolejowych firmy, z uwzglednieniem warunku, ze grubosé
warstwy podsypki powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,25 m.

Nawierzchnia toru powinna by¢ uktadana na podtorzu, ktére zapewnia sprawne od-
prowadzenie wdéd opadowych z nawierzchni i rejonu wagi.

14

Nawierzchnia na prze§jazdach W poziomie szyn
Nawierzchnia stosowana na przejazdach powinna spetnia¢ wymagania warunkéw
technicznych zatwierdzonych dla danego typu nawierzchni.
Nawierzchnia drogi na dojazdach do przejazdu powinna byé taka sama jak na drodze
przechodzgcej przez przejazd. Na odcinkach toru odpowiadajgcych szerokosci pryzmy
podsypki, nalezy zastosowac konstrukcje nawierzchni drogowej typu rozbieralnego lub
umozliwiajgce]j tatwe jej zdjecie dla wykonania robét zwigzanych z naprawg i konser-
wacjg nawierzchni kolejowej.
Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu powinna mie¢ ten sam standard konstruk-
cyjny, co nawierzchnia toru przylegajacego do przejazdu.
Szerokos$¢ nawierzchni drogowej na przejezdzie powinna odpowiadac¢ szerokosci drogi
przed przejazdem.
Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewni¢ swobodne przej-
Scie obrzezy két taboru kolejowego. W tym celu, przy uwzglednieniu istniejgcych pro-
mieni fukéw toréw bocznicy kolejowej, przy obu szynach wewnatrz toréw powinny byé
wykonane ztobki o gtebokosci minimum 38 mm (przy najwiekszym dopuszczalnym
pionowym zuzyciu szyny) i szeroko$ci mierzonej na gtebokosci 14 mm ponizej gornej
powierzchni gtéwki szyny, co najmnie;j:

14.5.1. Dla toru normalnego (1435 mm):

14.6.

a) na torze prostym i w tukach o promieniu R > 350 m, przy szerokosci toru nie
przekraczajgcej w eksploatacji 1445 mm - 67 mm;

b) w tukach o promieniu 350 m > R > 250 m, przy szerokosci toru nie przekraczajgcej
w eksploatacji 1455 mm - 75 mm;

c) w tukach o promieniu R < 250 m, przy szerokosci toru nie przekraczajacej
w eksploatacji 1465 mm - 80 mm.

Przy zastosowaniu na przejezdzie odbojnic, ich korice powinny wystawac poza szero-
kos¢ przejazdu na odlegtos¢ 0,3 m i by¢ odgiete na tej dtugosci pod katem 30° do we-
wnatrz toru.
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14.7. Odlegtos¢ stykdw szynowych od skrajnych elementow nawierzchni przejazdu nie po-
winna by¢ mniejsza niz 6,00 m, a spawdéw elektrooporowych lub termitowych nie
mniejsza niz 3,00 m.

14.8. W obrebie przejazdu nie mozna stosowac opdrek przeciwpetznych.

14.9. Podtorze w rejonie przejazdu i odcinkdw przylegtych toréw oraz drogi kotowej powin-
no by¢ prawidtowo odwodnione, a rowy boczne powinny zapewnia¢ swobodny prze-
ptyw wody. W przypadku duzego nasilenia ruchu lub pochylenia podtuznego drogi w
kierunku toru, nalezy dodatkowo stosowaé odwodnienie powierzchniowe drogi.

14.10. W obrebie przejazdu nalezy wykona¢ kanaty technologiczne dla przeprowadzenia
wszelkich urzadzen, instalacji i przewoddéw podziemnych istniejgcych lub przewidywa-
nych.

14.11. W przypadku modernizacji nawierzchni kolejowej, nalezy wykona¢ modernizacje
przejazdu. W trakcie modernizacji przejazdu nalezy wykonaé remont — naprawe gtow-
ng podtorza.

14.12. . Warunki  techniczne, jakim  powinny odpowiada¢ skrzyzowania
torow kolejowych z drogami publicznymi, szczegétowo okresla rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych zdrogamiiich usytuowanie (Dz.U.2015
poz. 1744 z pdin. zm.).

14.13. Warunki techniczno — eksploatacyjne kazdego skrzyzowania w jednym poziomie toréw
kolejowych z drogami publicznymi, w tym okreslenie sposobu jego zabezpiecze- nia,
ustalenie kategorii przejazdu, powinny by¢ zawarte w dokumentacji (metryce)
przejazdu. Na bocznicach kolejowych spotki ww. dokumentacja, tj. ,,Metryka przejaz-
du”, winna by¢ bezwzglednie opracowana wytgcznie dla skrzyzowania w jednym po-
ziomie z drogg publiczna.

§ 15
Przejazdy kolejowe

15.1. Na terenie bocznicy znajdujg sie przejazdy (skrzyzowania torow kolejowych z drogami
kotowymi) kategorii D.

15.2. Jezeli przejazd dotyczy skrzyzowania z droga publiczng, powinien posiada¢ metryke
przejazdu. Metryka przejazdu wymagana jest dla wszystkich skrzyzowan w jednym po-
ziomie toréw kolejowych z drogami publicznymi. W pozostatych przypadkach decyzje o
prowadzeniu metryki przejazdu podejmuje kierujacy pracg bocznicy kolejowej

15.3. Nalezy zapewni¢ prawidtowy stan techniczny i statg widocznos¢ na przejazdach kole-
jowych.

15.3.1. Czestotliwo$¢ wykonywania obchoddw przejazdu wyznacza kierujgcy pracg bocznicy
kolejowej, przy czym obchody powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz podczas
obchodow toréow bocznicy.

15.4. Kazdorazowo podczas obchodu nalezy sprawdzi¢ stan techniczny przejazdu,
a w szczegdlnosci czy:

a) ztobki nie sg zanieczyszczone;
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b) jezdnia pomiedzy rogatkami lub w pasie po 4 m od bocznych ptyt przejazdowych,
znajduje sie w nalezytym stanie, plyty przejazdowe nie sg rozsuniete lub nie wystajg
ponad gtéwke szyny;

c) nie sg uszkodzone w widoczny sposdb urzgdzenia sterowania ruchem na przejazdach
jak np. tarcze ostrzegawcze przejazdowe, jak réwniez wygodzenia, wskazniki, znaki
drogowe;

d) tréjkaty widocznosci sg zgodne z warunkami technicznymi lub metrykami przejazdo-
wymi tam, gdzie majg one zastosowanie;

e) przejazd jest w prawidtowy sposdb odwodniony.

15.5. Obchoddéw dokonuje wyznaczony przez kierujgcego pracg bocznicy pracownik zgodnie
z zasadami organizacji obowigzujgcymi na danej bocznicy.
15.6. Diagnostyke przejazdéw kolejowych nalezy wykonywaé zgodnie z zasadami prawa
budowlanego.
§ 16
Tor za rozjazdami — ukres
Tory poza rozjazdem mogg stuzyé do postoju taboru, poczynajgc od punktu, w ktérym odle-
gtos¢ miedzy osiami rozgatezionych toréw wynosi nie mniej niz 3,5 m. Punkt ten oznacza sie
tzw. ukresem w postaci stupka ustawionego na miedzytorzu.

T

prl
Rys. 5. Miejsce ustawienia ukresu — wskaznika W17.
gdzie:

d = p +i - odlegto$¢ ukresu od punktu geometrycznego rozjazdu
tga/2 - potowa kata wynikajaca ze skosu
§17
Kozly oporowe
17.1. Na koricach torédw niepotgczonych z innymi torami, muszg by¢ zabudowane kozty opo-
rowe.
17.2. Tor kazdego zeberka ochronnego powinien by¢ zakoriczony koztem oporowym.
17.3. W torach na bocznicach kolejowych spétki, stosowane s3g kozty oporowe
zelbetonowe zgodne z projektem budowlanym lub stalowe.
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a5a

Oznaczenia: 1- zasypka klincowi, zwirowa lub piaskowa, 2 — belka drewniana odbojowa

Rys. 6. Typowyszynowy koziotoporowy
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Rys. 6. Przyktadowe rozwigzania stosowanych zelbetonowych koztéw oporowych

17.4. Nawierzchnia toréw normalnych (1435 mm, ktére sg zakonczone koztem oporowym,

powinna by¢ tego samego typu i konstrukcji, co w torze bezposrednio przed koztem

oporowym.

17.5. Tory zeberka ochronnego lub inne, zakonczone koztem oporowym szynowym na dfu-

gosci co najmniej 15 m, powinny byé zasypane klincowg, zwirowg lub piaskowg zasyp-

kg na wysokos¢ 0,10 m powyzej gtowki szyny (przed koztem oporowym) oraz na wyso-

kos$¢ 0,50 m (za koztem oporowym).

17.6. Jezeli zeberko ochronne prowadzi w kierunku trwatej przeszkody, odlegto$¢ kozta opo-
rowego od przeszkody powinna wynosi¢ co najmniej 100 m, a tor powinien by¢ zasy-

pany ponad gtéwka szyny na dfugosci co najmniej 30 m na wysokos¢ od 0,15 m na po-

czatku zasypania i do 0,30 m przy kozle oporowym. Dopuszczalne
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w uzasadnionych przypadkach, zmniejszenie odlegtosci kozta do przeszkody do 50 m,
pod warunkiem zasypania terenu za koztem warstwg o grubosci co najmniej 0,50 m na
dtugosci nie mniejszej niz 30 m.

17.7. W przypadku najechania taboru na koziot, nalezy go niezwtocznie doprowadzié
do stanu pierwotnego, a podkfady zuzyte lub uszkodzone powinny by¢ wymienione.

§18
Rozstaw toréw i skrajnia budowli
18.1. Rozstaw istniejagcych toréw na bocznicach kolejowych, odlegto$¢ pomiedzy ich osiami,
okre$lona jest planami schematycznymi bocznic kolejowych firmy, stanowigcymi
integralng czes¢ regulaminu pracy ww. bocznic kolejowych.
18.2. Skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowigcy podstawe do okreslania wol-
nej przestrzeni dla ruchu pojazdéw kolejowych, na zewnatrz ktérej powinny znajdowac
sie wszelkie budowle i urzadzenia.
18.3. Wymiary skrajni budowli w kierunku pionowym liczy sie w [mm] od powierzchni gtéwki
szyny, a w kierunku poziomym - od osi toru.
18.4. Skrajnia budowli na prostej i w tuku dla toru szerokosci 1435 mm.
18.4.1. Wymagania podstawowe:
18.4.1.1. podane na rysunku 7 wymiary skrajni budowli obowigzujg na prostych odcinkach
toru oraz w tukach o promieniu wiekszym niz 4000 m i odnoszg sie do prostokat-
nego uktadu wspodtrzednych potozonego w ptaszczyznie prostopadtej do osi toru,
ktérego o$ pionowa pokrywa sie z osig toru, a 0$ pozioma lezy w ptaszczyznie gor-
nej krawedzi gtéwki szyn,
18.4.1.2. w tukach o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowaé poszerzenie pozio-
mych wymiardw skrajni budowli zgodnie z tablicg Nr 4,

18.4.1.3. przy budowie nowych tordow, przy modernizacji toréw istniejgcych oraz przy wzno-
szeniu wszelkich budowli i urzadzen, uzytkownik bocznicy moze okresli¢ inne, do-
datkowe wymagania odnosnie skrajni budowli na administrowanym obszarze.

18.4.2. Wymagania uzupetniajgce — wrota budynkéw kubaturowych, do ktérych wjezdzajg

pojazdy kolejowe, nie wymagajg stosowania wolnych przestrzeni poza skrajnig bu-
dowli.

18.5. Na rysunku 7, przedstawiono graficznie skrajnie budowli, wedtug PN-69 K-02057 i PN-
70/K/020056 wraz z uwzglednieniem dodatkowego wymogu okreslonego w § 30 ust. 8,
9 i 10 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia
1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kole-
jowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987).
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Rys. 7. Skrajnia budowli dla toru szerokosci 1435 mm na odcinkach prostych
oraz tukach o R>4000 m

&
«

Objasnienia do rys. 7:

Wymiary:
a = 135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potgczonych z szyng jezdng,

a = 150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych,
b

b = 45 mm dla odbojnic,

41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan toréw,

b = 67 mm dla przedmiotéw nieruchomych w innych przypadkach.

Odsyftacze:

1) dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza sie 1770
mm,

2) dla wysokich urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej skrajni do-
puszcza sie 1700 mm,

3) dopuszcza sie dla budowli i urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej
skrajni,

4) dopuszcza sie dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,
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5) dopuszcza sie w przypadkach szczegdlnych i tylko za zgoda ministra wtasciwego ds.
transportu.

18.6. Skrajnia na odcinkach toru w tuku:

18.6.1. w torach potozonych w tukach o promieniach 4 000 m i mniejszych, pudta pojazdéw
szynowych bedg ustawia¢ sie rownolegle do cieciwy, ktéra wyznaczajg czopy skretu
wbzkoéw oraz ulega¢ beda pochyleniom do wewnatrz tuku, zgodnie z przechytka jaka
wystepuje na czesci kolistej tuku. Powoduje to koniecznos¢ poszerzania na fuku po-
ziomych wymiarow skrajni podanych na rysunku o wartosci:

a) w czesci wewnetrznej tuku:
A bw=Abg+ A by
b) w czesci zewnetrznej tuku:
A b= A br
gdzie: Abgr - poszerzenie wywotane ustawianiem sie pojazdu wzdtuz cieciwy,
Aby - poszerzenie wywotane przechylaniem sie pudta pojazdu torowego.

18.6.2. wartosci poszerzenia poziomych wymiaréw skrajni AhR podane zostaty w tablicy Nr 4
i dotyczg one zaréwno poszerzenia wymiardw skrajni w czesci wewnetrznej i ze-
wnetrznej tuku.

Tablica Nr 4

Obustronne poszerzenia poziome wymiaréw skrajni budowli [mm] dla toru N
R[m] Abr [mm] R[m] Abr [mm]

4.000-3 500 10 450 80

3500-2 500 15 400 90

2 500-1 800 20 350 105

1 800—-1 500 25 300 120

1500-1 200 30 280 130

1200-1000 35 260 140

900 40 250 145

800 45 240 150

700 50 220 165

600 60 200 180

500 75 190 190

- - 180 200
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18.7.

18.8.

18.9.

Odlegtos¢ pomiedzy osiami toréw na odcinkach prostych linii dwutorowych nie powin-
na by¢ mniejsza niz 4100 mm. Na liniach trzy- i czterotorowych odlegtos¢ pomiedzy
osiami drugiego i trzeciego toru na odcinkach prostych nie powinna by¢ mniejsza niz
5000 mm.

Przy odlegtosci pomiedzy osiami toréw potozonych w tukach o promieniach mniejszych
niz 4000 m powinno sie stosowac zwiekszenie skrajni budowli o wartosci okreslone dla
skrajni budowli kolei normalnotorowych, okreslone w Polskich Normach.

Odlegtos¢ pomiedzy osiami toréw stacyjnych potozonych na prostych nie moze by¢
mniejsza niz 4800 mm, z tym ze odlegto$¢ ta w przypadku toréw przetadunkowych, od-
stawczych oraz o mniejszym znaczeniu w pracy stacji moze by¢ zmniejszona do 4500
mm; odlegtosci pomiedzy osiami toréw przeznaczonych do bezposredniego przetadun-
ku towaréw z wagonu do wagonu moze by¢ zmniejszona do 3600 mm.

18.10. Odlegto$¢ pomiedzy osiami toréow gtéwnych zasadniczych przechodzgcych na ze-

19.1.

19.2.

19.3.

wnatrz ukfadu torowego stacji moze by¢ réwna odlegtosci tych osi na szlaku.

Rozdziat V
Utrzymanie i diagnostyka nawierzchni toru

§19

Warunki ogoélne
Nawierzchnie toréw nalezy utrzymywaé z najwiekszg starannoscig w stanie catkowitej
przydatnosci eksploatacyjnej, zapewniajacej bezpieczenstwo ruchu pojazdéw kolejo-
wych. Wszelkie usterki, braki i niedoktadnosci zagrazajace bezpieczenstwu ruchu
pojazdow kolejowych, powinny byé bezzwiocznie usuwane. Stan utrzymania toru
nalezy ocenia¢ na podstawie wynikdw pomiardw bezposrednich oraz w czasie badan,
ogledzin i przegladow.
Podtorze kolejowe powinno by¢ dobrze odwodnione. tawy torowiska powinny miec
przepisowy spadek ku krawedziom, zapewniajacy swobodny odptyw wdéd opadowych.
Rowy boczne lub urzgdzenia drenazowe powinny by¢ utrzymane w stanie zapewniaja-
cym swobodny przeptyw wody.
Podsypka musi tworzyé pryzme o przepisowym przekroju, powinna by¢ utrzymana
w stanie przepuszczalnym, umozliwiajgcym dobry odptyw wody. Podsypke nalezy
oczyszczad, jesli na skutek réznych zanieczyszczen nie zapewnia ona nalezytego od-
wodnienia. Oczyszczeniu podlega podsypka ttuczniowa. Zanieczyszczong podsypke ze
zwiru, pospotki wymienia sie na nowa.
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19.4.

19.5.

19.6.

19.7.

Podktady w torze prostym powinny byé utozone prostopadle do osi toru, a w tukach
w kierunku promienia tuku. Wszystkie podktady powinny by¢ nalezycie podbite i obsy-
pane podsypka. Wymianie podlegajg podktady, ktére wskutek mechanicznego uszko-
dzenia lub zuzycia nie zapewniajg pewnego podparcia i przymocowania szyn. Ponadto
podktady drewniane podlegajg wymianie w razie zniszczenia tkanek drzewnych lub za-
ciosania wiecej niz4 cm.

Ztaczki szynowe w torze powinny byé zatozone prawidtowo i we wiaéciwej liczbie. Sruby
i wkrety powinny by¢ dokrecane. Ztaczki w miare potrzeby powinny by¢ zabezpieczone
odpowiednimi smarami od wptywu szkodliwych warunkéw atmosferycznych.

Szyny powinny by¢ utozone z odpowiednim pochyleniem okreslonym w § 9 niniejszego
przepisu. Zuzycie szyn nie powinno przekracza¢ dopuszczalnych norm.

Tor powinien tworzy¢ zwartg konstrukcje uniemozliwiajgcg wzajemne trwale przesu-
wanie sie jednych czesci nawierzchni wzgledem innych.

19.7.1. Tor lub szyny nie wykazujg objawdw petzania;

19.7.2. Podsypka jest w stanie dobrym;

19.7.3. Stan przytwierdzen okreslony zostat jako dobry;

19.7.4. Podktady wskazujg zuzycie mate lub przecietne;

19.7.5. Pomierzone nieréwnosci poziome i pionowe nie przekraczajg dopuszczalnych odchy-

tek eksploatacyjnych ustalonych dla dopuszczalnej predkosci na torach klasy 5;

19.7.6. Roboty torowe naruszajgce statecznos¢ toru wykonywano w temperaturach nizszych

20.1.

od dopuszczalnej dla wykonywania danego rodzaju robét.

§ 20
Pomiary, badania i ocena stanu toru

Celem niniejszych przepisdw jest okreslenie jednolitych zasad:

20.1.1. pomiardw geometrii torow za pomocg przenosnego sprzetu pomiarowego,

20.1.2. badan technicznych toru,

20.1.3. oceny stanu utrzymania toréw.

20.2.

20.3.

Pomiary i badania toru wykonywane w ramach kontroli okresowej (roczne) majg na
celu ujawnienie usterek i nieprawidtowosci, wystepujacych w torze w czasie jego eks-
ploatacji. Na ich podstawie dokonuje sie oceny stanu utrzymania toru, ktdrg nalezy
wykorzystywac przy planowaniu robdét remontéw i do wykonywania analiz stanu
utrzymania tordw. Oceny stanu toru dokonuje sie poprzez pordwnanie zarejestrowa-
nych wynikdw pomiardw poszczegdlnych parametrow z wartosciami nominalnymi.
Ujawnione usterki zagrazajgce bezpieczeristwu ruchu powinny by¢ natychmiast usu-
wane.

Do wykonywania pomiaréw nalezy uzywac sprawdzonego i legalizowanego sprzetu
zapewniajgcego doktadnos¢ pomiaru do 1 mm. Parametry toru mogg by¢é mierzone
przy pomocy nastepujacych przyrzgddéw pomiarowych:

20.3.1. toromierza z poziomnicg do pomiaru szerokosci i przechytki toru,

20.3.2. strzatkomierza do pomiaru strzatek tuku poziomego toru,

20.3.3. teodolitu i niwelatora dla okreslenia nieréwnosci pionowych i poziomych toru,

20.3.4. tasmy mierniczej lub ruletki do pomiaru odlegtosci i dtugosci.
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20.4. Celem pomiaréw i badan toru jest sprawdzenie stanu technicznej sprawnosci torow
wraz z okresleniem:

20.4.1. stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegélnych elementéw (szyn, podktaddéw, zta-

czek),

20.4.2. stanu zanieczyszczenia lub braku podsypki,

20.4.3. stanu przytwierdzenia szyn do podktadodw,

20.4.4. stanu zachwaszczenia toréw,

20.4.5. stanu odwodnienia podtorza.

20.5. Kontrole powinny by¢ dokonywane przez osoby posiadajgce uprawnienia budowlane
we wtasciwe] specjalnosci.

20.6. Kontrole nalezy przeprowadzac raz w roku

20.7. Wyniki pomiaréw geometrii i badan technicznych toru wpisuje sie do ,Ksigzka kontroli
obchodu i stanu toréw bocznicy kolejowej”, ktérej wzor okresdla Zatgcznik Nr 4 do ni-
niejszego przepisu, przez upowaznione osoby.

20.8. Czestotliwos¢ badan i pomiaréw geometrii toréw) zlokalizowanych na bocznicach
kolejowych Matgorzata Michalska — pomiar wykonywany jest jednokrotnie w ciggu roku
(wskazany pomiar wiosenny).

20.9. Wyniki pomiarow geometrii toréw, badan technicznych toréw oraz badan technicz-
nych rozjazdéw sg pomocne do oceny stanu technicznej sprawnosci bocznicy kolejo-
wej, wykonywanej raz w roku. Z takiej kontroli okresowe] sporzadzany jest protokot,
sporzadzony przez uprawnione osoby, jako zatgcznik do ,Ksigzki obiektu budowlane-
go”, prowadzonej zgodnie z przepisami Prawa budowlanego.

20.10. ,Ksigzka kontroli obchodu i stanu toréw bocznicy kolejowej” po zapisaniu oraz
,Ksigzki obiektu budowlanego” wraz z protokétami kontroli okresowych stanu
sprawnosci technicznej infrastruktury kolejowej, winny byé przechowywane u kieruja-
cego pracg bocznicy kolejowej.

20.11. Ocena stanu technicznego szyn.

20.11.1. Diagnostyka szyn obejmuje:

a) Wizualne wykrywanie i pomiar zewnetrznych wad i uszkodzen.
b) Pomiary zuzycia pionowego i bocznego.
c) Ustalanie w szynie liczby peknie¢ z okresleniem miejsca ich wystgpien.

20.11.2. Uszkodzenia szyn zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu kolejowego oraz zuzycie szyn
powodujgce nadmierne ich ostabienie, powodujgce koniecznos$é¢ ich wymiany, sg
nastepujace:

a) pekniecia podtuzne i poprzeczne na dtugosci przesta, w zgrzeinie oporowej lub na
spawie termitowym, pekniecia przy otworach do $rub tubkowych,

b) odtupanie czesci gtéwki lub stopki,

c) miejscowe zagtebienia 2 mm i wiecej, zadry i wiéry grubosci 2 mm i wiecej,

d) zgniecenie koricéw szyn wieksze niz 3 mm,

e) sptywy boczne na catej dtugosci szyny, szerokosci 3 mm lub wiecej w jedng strone,

f) wytarcie stopki na gtebokos¢ wiekszg niz 3 mm,
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g) wytarcie wneki tubkowej, przy ktérym tubki (nawet regenerowane) nie bedga spetniaty
wtasciwego pofaczenia szyn. Jezeli szyny z wymienionymi wadami nie mogg by¢ na-
prawione przez spawanie lub wyciecie miejsc z wadami, to powinny by¢ usuwane z
toru.

20.11.3. Szyny zakwalifikowane do wymiany nalezy wymienié¢ mozliwie jak najszybciej.
20.11.4. Kryteria oceny przydatnosci eksploatacyjnej szyn przedstawiono w ponizszej tabli-

cy Nr 6.
Tablica Nr 6
Wartosci graniczne dla kryteriow uzytkowania szyn
Dopuszczalna liczba Kat nachyle-
peknieé szyn na 1 km ] L nia pow.
) Dopuszczalne zuzy- | Dopuszczalne zuzycie .
Klasa toréw . . I bocznej
wszystkie | pierwotnych | cie pionowe [mm] boczne [mm] L
gtéwki szyny
nodop npdop [alfa]
5 10 7 16 19 55°
Uwagi: 1) w przypadku réwnoczesnego wystgpienia zuzycia pionowego i bocznego, dopuszczalne zuzycie pionowe

nalezy zmniejszy¢ o potowe rzeczywistego zuzycia bocznego,
2) w szynach przektadanych, po osiggnieciu dopuszczalnego zuzycia bocznego, dopuszczalne zuzycie pionowe
nalezy zmniejszy¢ o potowe obustronnych zuzy¢ bocznych.

Rys. 9. Wyznaczanie kata zuzycia oraz pionowego i bocznego gtéwki szyny

20.11.5. Pionowe i boczne zuzycie szyn nalezy mierzy¢ w przekroju najbardziej zuzytym, za
pomocg suwmiarki lub profilografu.

20.11.6. Szyny uktadane w tukach powinny by¢ usuwane z toréw, jezeli:

a) wysokosc ich bocznego zuzycia siega ponizej dolnej krawedzi gtéwki szyny,
b) zmniejszenie szerokosci ,,e” gtéwki szyny przekroczy jednostronnie - 15 mm, dwu-
stronnie (suma) - 15 mm.

20.11.7. Szyny zuzyte jednostronnie do dopuszczalnej granicy zuzycia mogg by¢ utozone
strong nie zuzytg w torach prostych lub w toku wewnetrznym na tukach, jezeli nie
stosuje sie hamowania ptozami hamulcowymi.

20.11.8. Dwustronnie zuzyte szyny mogg by¢ uktadane tylko w torach podrzednych (fadun-

kowych i w zeberkach ochronnych), jezeli nie stosuje sie hamowania za pomocg ptéz
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hamulcowych i jezeli zostang spetnione warunki zachowania normalnej szerokosci
toru.

20.11.9. W torze potozonym w tuku, gdzie wystepuje boczne zuzycie szyn dopuszcza sie
zwiekszenie poszerzenia toru od szerokos$ci minimalnej 1435 mm o wartosci zuzycia
bocznego, okreslone w ww. ust. 5 pkt. 2. Maksymalna szerokos¢ toru w tych
przypadkach nie moze jednak przekracza¢ wartosci podanych w § 6 niniejszych
przepisow.

20.12. Ocena stanu technicznego ztgczek.

Zfaczki podlegajg wymianie w nastepujacych przypadkach:

a) tubki sg pekniete, pogiete, o zuzyciu wysokosci wiekszym niz 5 mm, z otworem od-
ksztatconym lub o srednicy wiekszej niz 3 mm od srednicy nominalnej;

b) tubki na stykach izolowanych sg pekniete lub znieksztatcone albo z wytartymi po-
wierzchniami przylegania;

c) podktadki sg ztamane, pekniete, wytarte, wygiete lub z wyrobionymi otworami
umozliwiajgcymi poprzeczne ruchy podktadek i zmiane szerokosci toru;

d) sruby sg zgiete, z wytartym trzpieniem, uszkodzonym gwintem lub uszkodzonym
nasrubkiem; to samo dotyczy $rub w rozjazdach i srub sprezajgcych w stykach kle-
jono-sprezonych;

e) wkrety majg oderwane gtowki, sg podciete i wykrzywione lub majg uszkodzony
gwint;

f) pierscienie sprezyste pekniete lub niesprezynujace;

g) tapkisg pekniete lub wytarte.

20.13. Oceny stanu technicznego podktadow.
Kryteria oceny stanu podktadéw pokazuje ponizsza tablica Nr 7.
Na podstawie ogledzin i poréwnania z tekstem w ponizszej tabeli wyznaczany jest stopien
degradacji podktadow.
TablicaNr 7

Stan

dktads Kryteria kwalifikacji
podktadéw

Podktady drewniane

Zusveie mate Wociecia podktadek na gteboko$¢ do 6 mm. Pekniecia podtuzne rozwarte nie wiek-
Y sze niz 10 mm. Zukosowanie (skoszenie) nie wieksze niz 50 mm.

Zuzycie Wociecia podktadek 6 — 12 mm. Pekniecia podtuzne rozwarte nie wiecej niz 15 mm.
Wgniecenia i zarysowania powierzchni do 20 mm. Zukosowanie do 130 mm (przy

przecietne | peknie¢ i weie¢ do 160 mm).

Wociecia podkfadek na petng gtebokosc i wiecej. Pekniecia podtuzne rozwarte po-
Zuzycie duze |nad 15 mm. Uszkodzenia powierzchni ponad 20 mm. Slady murszu. Zukosowanie
jak wyzej.

Zuzycie Wkrety dajg sie wyjg¢ palcami. Pekniecia rozwarte na 30 mm i wiecej. Widoczne
bardzo duze |pekniecia poprzeczne (ztamania). Sprochniate podktady.

Podktady betonowe

Brak pekniec i ztaman w czesci podszynowej. Pojedyncze wtoskowate pekniecia w

Zuzycie mate
¥ czesci Srodkowej w ilosci do 5 podktadéw na szynie 30 m (do 4 podktadéw na
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Stan’ Kryteria kwalifikacji
podktadow
szynie 25 m).
Zuzycie Brak peknie¢ i ztaman w czesci podszynowej. Wtoskowate pekniecia bez wykruszen
. betonu w czesci sSrodkowej w ilosci do 10 podktaddw na szynie 30 m (do 8 podkta-
przecietne

doéw na szynie 25 m).

Zuzycie duze

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszenia betonu w ilosci do 5 podktadéw
na szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m ) lub z wykruszeniem w ilosci do 2
podkfaddéw na szynach 30 m i 25 m. Wtoskowate pekniecia w czesci Srodkowej z
wykruszeniem betonu w ilosci do 15 podktadéw na szynie 30 m (do 12 podktadéw
na szynie 25 m). Pekniecia w czesci srodkowej z wykruszeniem betonu w ilosci do 3
podkfaddéw na szynach 30 m i 25 m. Ztamania w ilosci do 2 podkfaddéw na szynach
30mi25m.

Zuzycie
bardzo duze

Pekniecia w czesci podszynowej bez wykruszen betonu w ilosci do 5 podktadéw na
szynie 30 m (do 4 podktadéw na szynie 25 m ) lub z wykruszeniem na ponad 2 pod-
ktadach na szynach 30 m i 25 m. Pekniecia w czesci srodkowej bez wykruszenia
betonu w ilosci ponad 15 podktadéw na szynie 30 m (ponad 12 podktaddw na szy-
nie 25 m) lub z wykruszeniem betonu na ponad 3 podktadach na szynach 30 m i 25
m. Ztamania 3 i wiecej podktadéw na szynach 30 mi 25 m.

20.14. Oceny stanu technicznego podsypki

Kryteria oceny stanu podsypki pokazuje ponizsza tablica Nr 8. Na podstawie ogledzin i po-

rownania z tekstem w ponizszej tabeli wyznaczany jest stopien degradacji podsypki.

Tablica Nr 8
Stan podsypki Kryteria kwalifikacji
Brak ,wychlapek”. Rzadko widoczne chwasty. Petne obsypanie czét podktaddw.
Dobry Niezauwazalne obsuwanie sie podsypki od czét podktadéw. Okienka zapetnione.
Podsypka zageszczona i ustabilizowana. Brak objawdw pustych miejsc pod pod-
ktadami.
Pojedyncze ,wychlapki” - nie wiecej niz na 2 sasiednich podktadach w ilosci nie
Przecietny wiekszej niz do 15% podktaddéw. Silne zachwaszczenie. Pojedyncze podktady z
odstonietymi czotami do 2/3 do wysokosci.
2ty »Wychlapki” obejmujgce 3 do 5 podktadéw — razem w ilosci do 30% podktaddw.
Duze zachwaszczenie. Braki podsypki w okienkach do wysokosci 2/3 podktaddw.
»Wychlapki” obejmujgce wiecej niz 5 podktadéw — razem w ilosci wiekszej niz 30%
Bardzo zty podktadéw. Puste okienka. Odstoniete catkowicie czota podktadéw na dtugosci

wiekszej niz 4 m.

Wielkosci dopuszczalnych odchytek parametréw geometrycznych toru o szerokosci 1435 mm

(dla pomiaréw punktowych — wykonanych toromierzem recznym), przedstawia ponizsza

tablica Nr 9.
Tablica Nr 9
Predkosc Nieréwnosci Wichrowatos¢ Odchytki w szerokosci toru
[km/h] poziome | pionowe na bazie 5 m Poszerzenie | Zwezenie | Gradient
[mm] [mm] [mm] [mm] [mml [mm]
1 2 3 4 5 3 7
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20 53 50 30 35 10 4
30 44 40 25 30 9 3
Rdéznica e Rdznice Rdznice L.
kosci Roznice w poziomie od niwelety od Roznica
Predkos¢ W wysF) . strzatek na P ) y luzu w stykach:
potfozenia . znakdéw regula- | znakow regu- ,
[km/h] ) cieciwie 10 m B . max/min.
tokéow cji lacji
[mm] [mm]
[mm] [mm] [mm]
8 9 10 11 12 13
20 25 25 35 35 5
30 25 20 30 30 5

20.15. Dopuszczalne odchytki w mierzonych parametrach ukfadu torowego

1) Rdéznica w nominalnej szerokosci toru:
a. Maksymalna predkos¢ do 20 km/h: +35, -10 mm
2) Rdznica w wysokosci potozenia tokdw szynowych:
a. Maksymalna predkos$é < 40 km/h: £ 25 mm

3) Dopuszczalna rdznica sgsiednich strzatek w tuku kotowym, dla bazy pomiarowej 10 m:

a. Maksymalna predkosé do 20 km/h: 25 mm

4) Dopuszczalne odchylenia osi toru od zasadniczej w ptaszczyznie poziome;:

a. Maksymalna predkos$é do 20 km/h: 35 mm

5) Dopuszczalne odchylenia osi toru od zasadniczej w ptaszczyznie pionowej:

a. Maksymalna predkosé do 20 km/h: 35 mm

6) Dopuszczalny gradient:
a. Maksymalna predkosé do 20 km/h: 4 mm/m

7) Dopuszczalna wichrowatos¢ na bazie 5 m:

a. Maksymalna predkosé do 20 km/h: 30 mm; graniczna 35 mm

8) Dopuszczalne przesuniecie stykdw w torze klasycznym: 200 mm, wielos¢ luzéw: 30 mm.

§

21

Dozorowanie toréw bocznicy kolejowej

21.1. Dozorowanie toréw zlokalizowanych na bocznicach kolejowych Matgorzata Michalska,

21.2.

21.3.

organizowane jest przez jej uzytkownika. Ma na celu state nadzorowanie i sprawdzanie
stanu infrastruktury kolejowe] zlokalizowanej na bocznicy, tj. torédw, rozjazdéw, skrzy-
zowan toréw z drogami (przejazdéw), jak réwniez stanu torowiska, ramp, budowli
zwigzanych z torem np. (urzadzen tadunkowych) oraz urzadzen zabezpieczenia ruchem
kolejowym (wykolejnic), pod katem zapewnienia ciggtosci i bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

Dozorowanie toréw kolejowych realizowane jest przez obchody normalne — wykony-
wane systematycznie na catej dtugosci toréw bocznic kolejowych.

Obchody toréw powinny by¢ wykonywane przez kwalifikowane osoby posiadajgce
odpowiednie kwalifikacje zawodowe o specjalnosci drdinika obchodowego/
toromistrza, ktére to kwalifikacje okreslone s3 wymogami rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych
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21.4.

na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U.

2015 poz. 46 z pdzn. zm.)., jak to wyszczegdlniono w § 3 niniejszego przepisu lub przez
osoby posiadajgce uprawnienia budowlane w specjalnosci linie, stacje, wezty kolejowe.

Obchody normalne toréw, powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz:

21.4.1. Raz w miesigcu dla toréw dojazdowych oraz torow prowadzacych do miejsc rozta-

dunku i zatadunku wagondéw.

21.4.2. Raz na miesigc dla pozostatych toréw bocznicowych.

21.5.

21.6.

21.7.

21.8.

21.9.

Uzytkownik bocznicy moze dokonaé zmiany czestotliwosci obchoddéw, o ktérych mowa
w pkt. 21.4 w przypadku znaczacej zmiany obcigzenia przewozami toréw, jednak nie
rzadziej niz raz na miesigc.

Obchody toréw powinny by¢ wykonywane w godzinach normalnej pracy i przy dobrej
widocznosci.

Cztonek personelu wykonujgcy obchdéd toréw powinien by¢ ubrany w kamizelke
ostrzegawcza koloru pomaranczowego.

Czynnosci nalezy wypetnia¢ w sposdb zapewniajacy bezpieczeristwo ruchu pojazdéw
kolejowych oraz wtasne bezpieczenstwo pracy. Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu ta-
boru powinno mie¢ pierwszenstwo przed wykonywaniem wszystkich innych przydzie-
lonych czynnosci.

Podczas wykonywania obchodu toréw podstawowym zadaniem jest regularne przegla-
danie nawierzchni. Nalezy réwniez zwraca¢ uwage na inne budowle i urzadzenia zain-
stalowane w torze lub obok toru, dba¢ o bezpieczenstwo ruchu taboru, ujawniac i na-
tychmiast usuwaé powstate uszkodzenia w nawierzchni oraz zapobiegac ich tworzeniu

sie.

21.10. Jezeli usuniecie usterki jest niemozliwe, to do czasu naprawy miejsce niebezpieczne

nalezy ostania¢ zgodnie z ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu kolejowego i sygnalizacji
Matgorzata Michalska.".

21.11. Nalezy zwraca¢ uwage na stopien zuzycia lub uszkodzen nawierzchni oraz odksztatcen

toru. Tory powinny by¢ obserwowane pod wzgledem ich zachowania i stabilizacji

szczegOlnie w tukach o promieniach mniejszych niz 800 m, czy nie ma deformacji toru

lub odkrycia czé6t podktadéw Swiadczgcych o naruszeniu stabilnosSci toru. Nalezy ob-

serwowac czy:

- nie ma peknietych szyn lub tubkdw,

- nie ma uszkodzen podktaddw, nie gwarantujgcych wtasciwego podparcia szyn i sze-
rokosci toru,

- stan przytwierdzenia szyn do podktaddw jest prawidtowy,

- w torze nie wystepujg oznaki pefzania szyn lub catego toru.

- w torze nie wystepujg oznaki deformacji pionowych (zapadniecia, dotki) i poziomych
(krzywizny),

- jest zachowana skrajnia budowlana gwarantujgca bezpieczne prowadzenie ruchu.

21.12. Fakt dokonania obchodu, jak rowniez wszystkie usterki i nieprawidtowosci zauwazone

w trakcie trwania obchodu, dotyczgce stanu infrastruktury kolejowej bocznic, osoba
dokonujgca obchodu toru, winna zapisaé w ,Ksigzce kontroli obchodu i stanu toréw
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bocznicy kolejowe]”, ktorej wzdr przestawia Zatgcznik Nr 4 do niniejszego przepisu.
Po dokonaniu wpiséw wymagane jest powiadomienie kierujgcego pracg bocznicy w
sposob okreslony w regulaminie organizacyjnym.

21.13. ,Ksigzka kontroli obchodu i stanu toréw bocznicy kolejowej” winna by¢ przechowy-

wana w miejscu okresSlonym przez kierujgcego pracg bocznicy kolejowej Matgorzata
Michalska, ktéry okresla zasady dostepu uprawnionych oséb do tych dokumentéw —
zaleca sie przechowywanie u Kierownika zarzgdzajgcego pracg bocznicy.

21.14. Dopuszczalne jest tgczenie obchoddw toréw z ogledzinami i konserwacjg rozjazdow.
21.15. Na zarzadzenie osoby odpowiedzialnej za stan bocznicy moze by¢ wykonany obchdd

dodatkowy.

§22
Konserwacja i remonty nawierzchni torow

22.1. Utrzymanie nawierzchni w stanie zapewniajgcym petng sprawnosé techniczng toréw

kolejowych i bezpieczenstwo ruchu pojazdéw kolejowych, wymaga wykonywania

w sposdb ciggly robdt konserwacyjnych, do ktérych zalicza sie:

a) naprawa prowizoryczna peknietej szyny, uszkodzonego spawu i stykéw izolowa-
nych,

b) wymiana uszkodzonych oraz uzupetnianie brakujacych ztgczek,

c) dokrecanie srub i wkretéw,

d) poprawianie szerokosci toru,

e) usuwanie wychlapoéw i uzupetnianie podsypki

f) podbijanie pojedynczych podktaddw,

g) niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,

h) koszenie skarp i karczowanie drzew oraz krzewéw,

i) czyszczenie systemoéw odwodnienia powierzchniowego, np. rowéw odwadniajgcych,

j) nasuwanie szyn i miarkowanie luzéw,

k) naprawa miejscowa nieréwnosci w planie i w profilu

[) miejscowa naprawa nawierzchni na przejazdach, czyszczenie ztobkdw,

m)odnawianie, naprawa i uzupetnianie wygrodzen, pachotéw oraz oznakowania prze-
jazdéw kolejowych, wykaszanie tréjkgtéw widzialnosci,

n) nasuwanie podktaddw na oS,

0) odnawianie i uzupetnianie znakéw, wskaznikdw, numeracji, tablic, stupkéw zwigza-
nych z eksploatacjg bocznic kolejowych,

p) zapewnienie sprawnosci wszystkich obiektéw infrastruktury kolejowej bocznic
w okresie zimowym; ods$niezanie i odladzanie toréw, rozjazdow, przejazdow

g) wprowadzanie i odwotywanie ograniczen szybkosci, obostrzen i zamkniec¢ ruchu ko-
lejowego wraz z sygnalizowaniem.

22.2. Roboty utrzymania nawierzchni, ktérych nie zalicza sie do konserwacji s3 remontami

i dzielg sie na:

22.2.1. Remont biezgcy obejmujacy roboty majgce na celu utrzymanie sprawnosci technicz-

nej i zapobieganie degradacji nawierzchni, takie jak:
a) regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowe;j,
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b) wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni (do 30% ogdlnej liczby),

c) naprawa ostateczna peknietej szyny,

d) wymiana czesci rozjazdowych,

e) oczyszczanie i uzupetnianie podsypki.

f) Wymiana uszkodzonych ptyt przejazdowych, naprawa nawierzchni przejazdu,

g) Remont gtéwny, obejmujagcy roboty majgce na celu przywrdcenie sprawnosci
technicznej nawierzchni okreslonej parametrami techniczno - eksploatacyjnymi,
poprzez:

h) ciggta wymiane szyn,

i) ciggta wymiane podktaddw,

j) ciggte oczyszczanie podsypki z jej uzupetnieniem i zageszczeniem,

k) ciggte podnoszenie toréw i rozjazdéw z regulacja w planie i w profilu, uzupetnianie
ttucznia z oprofilowaniem,

[) wymiane rozjazdu,

m)naprawe ciggtg podtorza,

n) wymiane kompleksowg toru,

0) wymiane kompleksowg przejazdu.

22.2.2. Remont awaryjny, ktérego celem jest usuwanie skutkéw klesk zywiotowych, awarii

nawierzchni toréw lub wypadkéw kolejowych i jak najszybsze przywrdcenie ich prze-
jezdnosci z okreslonymi parametrami eksploatacyjnymi.

22.3. O rodzaju potrzebnego remontu toru decyduje jego stan techniczny, okreslony na pod-

stawie wynikéw kontroli okresowych.

Remonty toru w zasadzie powinny by¢ wykonywane w okresie wiosenno — letnim. W
okresie zimowym mogg by¢é wykonywane roboty przygotowawcze oraz roboty
wchodzgce w zakres remontéw, ktérych wykonanie jest mozliwe w okresie zimowym,
bez koniecznosci ich powtarzania w okresie letnim. Podczas wykonywania robdét kon-
serwacyjnych i remontowych nalezy przestrzegaé¢ warunkow:

22.3.1. Zachowania bezpieczenstwa ruchu pojazdéw kolejowych,

22.3.2. Wtasciwego zabezpieczenia i oznakowania miejsca robét,

22.3.3. Przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy,

22.3.4. Wykonywania prac poprawnie pod wzgledem technicznym i technologicznym.

§ 23
Odbiory robét

Roboty naprawy gtéwnej nawierzchni torow o charakterze ciggtym podlegajg nastepujgcym

rodzajom odbioréw technicznych:

23.1.

23.2.

Odbidr miedzyoperacyjny — przeprowadzany w trakcie wykonywania robét remonto-
wych, po zrealizowaniu poszczegdlnych faz robét.

Odbiér eksploatacyjny (wstepny) — przeprowadzany kazdorazowo przed otwarciem
toru dla ruchu oraz przed dopuszczeniem do eksploatacji po catkowitym zakorczeniu
robot i otwarciem toru dla ruchu taboru (z predkoscig okreslong przez uprawnionego
kierownika robét). Dla dokonania odbioru eksploatacyjnego nalezy dokonac¢ pomiaru
podstawowych parametréw toru oraz oceny jakosci wykonanych robét remontowych
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poprzez poréownanie wynikéw pomiaru z dopuszczalnymi odchytkami od wartosci no-
minalnych.

23.3. Odbiér ostateczny — dokonywany komisyjnie: po uptywie co najmniej dwdch tygodni
od przekazania naprawionego toru do eksploatacji. Sktad komisji okreslany jest odreb-
nymi przepisami spotki.

23.4. Protokdt odbioru powinien zawiera¢ nastepujgce elementy: date, sktad komisji, lokali-
zacje robdt, zakres wykonanych robdt, ocene jakosci wykonanych roboét, zatgczniki,
w tym rodzaj dokumentacji technicznej przekazanej przez wykonawce, podpisy wszyst-
kich cztonkéw komisji.

23.5. Dokumentacja powykonawcza jest przechowywana w sposdb okreslony odrebnymi
przepisami firmy.

23.6. Odbioréw robot konserwacyjnych i usuniecia usterek biezgcych dokonuje toromistrz;

23.7. Odbiory napraw biezacych i okresowych dokonuje bezposrednio od wykonawcy, kieru-
jacy pracg bocznicy Matgorzata Michalska

Rozdziat VI
Zasady wykonywania robét nawierzchniowych

24
Wymiana po%edynczych szyn

24.1. Wymiane pojedynczych szyn w torze klasycznym wykonuje sie jako robote planowsg -
W razie zuzycia szyn przekraczajacych granice dopuszczalng albo jako robote nieplano-
w3 - W razie nieprzewidzianego uszkodzenia lub pekniecia szyn.

24.2. Czas do przeprowadzenia planowej wymiany pojedynczych szyn powinien byé tak wy-
brany, aby tor po wymianie byt doprowadzony do stanu umozliwiajgcego bezpieczny
ruch pojazdow kolejowych, bez zmniejszania przewidzianej ich predkosci jazdy.

24.3. Do pojedynczej wymiany nalezy uzywac szyn Scisle tej samej dfugosci i tego samego
typu co szyny wymieniane, przestrzegajgc aby rodzaj i stopien zuzycia koricéw wymie-
nionej szyny byt taki sam, jak szyn sgsiednich z tym, ze réznica w potozeniu powierzchni
tocznych i bocznych wewnetrznych gtéwek szyn nie moze by¢ wieksza niz 1 mm. Przed
rozpoczeciem wymiany szyn nalezy przestrzega¢ zachowania jednakowych luzéw w sa-
siednich stykach.

24.4. Po zakonczeniu robdt wymiany, szyny (odcinki szyn) oraz ztgczki wyjete z toru nalezy
uprzatnad z toru.

§25
Zabezpieczenie i naprawa peknietej szyny

25.1. Zabezpieczenia peknietej lub uszkodzonej szyny dokonuje sie poprzez wykonanie:

25.1.1. naprawy natychmiastowej - zapewniajacej mozliwos¢ przejazdu pojazdéw kolejo-

wych,

25.1.2. naprawy prowizorycznej - zapewniajgcej bezpieczne prowadzenie ruchu pojazdow

kolejowych do czasu naprawy ostatecznej,

25.1.3. naprawy ostateczne;j.
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25.2. Dla dokonywania naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej peknietej szyny, nalezy
przygotowac wstawki szynowe o dtugosciach minimum 6 m, ktére powinny posiadac:

25.2.1. zuzycie zblizone do zuzycia szyn lezgcych w torze,

25.2.2. obustronnie wywiercone mechanicznie otwory na zatozenie tubkéw.

25.3. Wyciecie uszkodzonej szyny i wykonanie otworéw w szynie w celu potgczenia jej tub-
kami ze wstawkag szynowg, powinno by¢ wykonywane wytgcznie mechanicznie. Niedo-
puszczalne jest ciecie szyny i wypalanie otwordw palnikiem.

25.4. Zabezpieczenie peknietych lub uszkodzonych szyn wg sposobdéw podanych ponizej,
nalezy traktowac jako dorazne. Nalezy dazy¢ do jak najszybszego przeprowadzenia na-
prawy ostatecznej. Do czasu naprawy ostatecznej miejsce pekniecia powinno by¢ obje-
te specjalnym nadzorem.

25.5. Naprawa ostateczna peknietej szyny polega na wymianie peknietej szyny na szyne
o normatywne] dtugosci, nowga lub starg starouzyteczng, zgodng ze standardem na-
wierzchni dla danej klasy toru.

25.6. Przy naprawie ostatecznej szyn w torze klasycznym nalezy przestrzega¢ zachowania
wymaganej warunkami termicznymi wartosci luzu w stykach.

25.7. Sposoby zabezpieczania peknietych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym zaleznie
od rodzaju zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w tablicy Nr 11.

25.8. Do naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej nalezy stosowac przygotowane
wczesniej wstawki o dtugosciach nie mniejszych niz 6 m. Wstawki szynowe stosowane
przy naprawie prowizorycznej powinny mie¢ zuzycie odpowiadajgce zuzyciu szyn leza-
cych w torze.

25.9. Przy wbudowywaniu wstawki szynowej nalezy zachowac¢ wartosci luzéw zalezne od
temperatury szyny zarejestrowanej w czasie wykrycia pekniecia, podane w ponizszej

tablicy Nr 10.
Tablica Nr 10
Wartosci luzow w tokach szyn zalezne od temperatury szyny
Temperaturaszyny Wymagana wartos¢ luzu [mm]
w czasie wykrycia pekniecia [°C]
ponizej -15 19
-15do-10 17
-9do-6 16
-5do0 14
0do5 12
6 do 10 10
11do 15 8
16 do 20 6
21do 25 4
26 do 30 2
powyzej 30 0
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Tablica Nr 11
Sposoby zabezpieczenia peknietych szyn
|
Miejsce Predko| jazd
Typ uszko- | Opis powstatego J ] ) ) ) Q‘ Jazdy .
) ) pekniecia Sposob zabezpieczenia po zabezpieczonym peknie-
dzenia uszkodzenia ) |
(uszkodzenia) ciu
f I |
Pekniecie z po- . | 'EI" | umocowanie §topki s’zyny za Moir?a przepusci¢ |Ioc'>jazo'ly
. . Pekniecie nad ' 1 pomocg wkretéw lub srub sto- kolejowe z predkoscig nie
1 wstaniem szczeliny D . ,
podktadem powych po obu stronach pek- wiekszg niz 5 km/h
do30 mm . .
niecia na proste;j i tukach
Pekniecie z wykru- | ,___| ____ l____ o ' Mozna przep'usac pojazdy
. . — O 0.0 uzupetnienie ubytku materiatu kolejowe
2 szeniem glowki | Peknigcie wstyku | LL L L szyny czes$cig wykruszong z predkoscig nie wiekszg niz
szyny na diugosci | zwykruszeniem B| ] 5 km/h
do0,25m .
na prostej i tukach
Pekniecie na dtu- — E;imﬁ*ﬁ@?_g- - zamocowanie przytwierdzen, 0zna przepuscic pojazdy
Pekniecie z wykru- | gosci toku szyno- —— Ny S—— — . ) kolejowe
seniem etowki wego ( nad pod- It o-o-m ! | zamocowanie tubkow z zasto-
3 > g ) g P ' = S T ' 1‘ L ..z predkoscig nie wiekszg niz
szyny do dtugosci ktadem lub w [ 1 L ] sowaniem |mabdel’r(; uzupetnienie 5 km/h
. . ubytku
0,25m okien ku migdzy . - na prostej i fukach o R>800
podktadami) materiatu szyny czescig wykru-
m
qur_neae Z po- umocowanie stopki szyny za Mozna przepusci¢ pojazdy
wstaniem szczeliny . . . .
Pekniecie nad pomocg wkretéw lub srub sto- kolejowe
4 do 30 mm (bez ) . . .
i podktadem powych, zabezpieczenie tubka-  bez wprowadzania ograni-
ubytku materiatu w . . .
mi i imadfami czen

przekroju szyny)
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Pekniecie z po-

umocowanie stopki szyny za
pomocg wkretéw lub srub sto-

Mozna przepusci¢ pojazdy

wstaniem szczeliny Pekniecie nad I I I owych; wykonanie otworéw kolejowe
do 30 mm (bez qnie O D;‘IEI?D = P . yen, wy . bez wprowadzania ograni-
) podkfadem do $rub fubkowych; potaczenie )
ubytku materiatu w [ ] L, . czen
rzekroju szyny) tubkami i sSrubami
P Ju szyny tubkowymi
Pekniecie bo- | . podparcie miejsca pekniecia Mozna przepuscic¢ pojazdy
Pekniecie z po- rzfcznz W opkien- ! 3 1 | podktadem dodatkowym (dtu- kolejowe
wstaniem szczeliny IF:u omiedzv pod- ! o I gosci min 1m); zamocowanie | z predkoscig nie wiekszg niz
do30 mm P k’rajar:i P przytwierdzen typu K; zabez- 5km/h
pieczenie fubkami i imadtami na tukach, na prostej
podparcie miejsca pekniecia
Pekniecie po- | - podkfadem dodatkowym (du- Mozna przepusci¢ pojazdy

Pekniecie z po-
wstaniem szczeliny
do 30 mm

przeczne w okien-
ku pomiedzy pod-
ktadami

gosci min. 1 m); wykona- nie
otwordw do srub fubkowych;
zamocowanie przy- twierdzen
typu K; zatozenie tubkéw, do-
krecenie $rub tubkowych

kolejowe
bez wprowadzania ograni-
czen

Pekniecie szyny i
powstanie szczeliny
wiekszej niz 30
mm.
Ogélny ubytek ma-
teriatu szynowego
w jej przekroju po-
przecznym

Pekniecie na dtu-
gosci toku szyno-
wego

min.6m ——wy

=
tubek

wykonanie wyciecia na wbu-
dowanie wstawki szynowej te-
go samego typu o dtugosci min
6 m skreconej na $ruby tubko-
we; wykonanie stykdw szyn co
najmniej na pojedynczych pod-

ktadach; zamocowanie przy-

twierdzen;
potgczenia jej
tubkami koncéw szyn

Mozna przepusci¢ pojazdy
kolejowe
bez wprowadzania ograni-
czen
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§ 26
Wymiana zlaczek

26.1. W razie wykrycia uszkodzonej (peknietej) ztaczki, wymiana jej powinna byé wykonana

26.2.

26.3.

bezzwtocznie.

Wymiana tubkéw powinna by¢ wykonana tak, aby przed przejechaniem kazdego skta-
du, ztacza kazdego toku byty skrecone co najmniej dwiema $rubami po jednej w kazdej
szynie. Przy wymianie tubkdéw nie nalezy rozkrecac i zdejmowac jednoczesnie tubkéw
w ztgczach przeciwlegtych lub ztgczach sagsiednich tego samego toku. Przy wymianie
srub tubkowych i pierscieni, mozna w jednym ztgczu wyjmowac jednoczesnie nie wie-
cej niz po dwie Sruby (dwie zewnetrzne lub dwie wewnetrzne). Przed zakonczeniem
dziennej pracy, tubki muszg by¢ skrecone wszystkimi srubami.

Wymiana podktadek powinna byé tak wykonywana, aby przed przejazdem kazdego
pojazdu kolejowego, szyny lezaty na podktadkach przymocowanych do wszystkich pod-
ktadéw co najmniej dwoma wkretami po jednym z kazdej strony szyny oraz co najmniej
dwiema srubami stopowymi na co drugim podktadzie. Codziennie, przed zakonczeniem
robot, wszystkie wkrety oraz sSruby stopowe powinny by¢ zatozone i dokrecone.

26.4. Wkrety, Sruby stopowe, tapki i pierscienie mogg by¢ wymieniane jednoczesnie na nie

26.5.

26.6.

26.7.

wiecej niz trzech sgsiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.

W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng, przesuniecia lub ich wypadniecia nale-
zy wykonaé poprawienie potozenia przektadek lub wymiane. Roboty te nalezy tgczyé
z wymiang $rub stopowych tapek oraz zuzytych lub uszkodzonych pierscieni.

W przypadku ztamania lub urwania wkretu w podktadzie betonowym nalezy podktad
wymienic.

tapki sprezyste, wktadki izolacyjne i przektadki w przytwierdzeniach sprezystych moga
by¢ wymieniane jednocze$nie na dwdch sgsiednich podkfadach i tylko w jednym toku
szynowym.

26.8. Przy wymianie akcesoriow stalowych, nalezy je przed zabudowg oczysci¢ i zakonser-

27.1.

27.2.

wowac.

§27
Dokrecanie Srub i wkretow
Poluzowane sruby stopowe, tubkowe i wkrety nalezy dokrecaé¢ za pomocg zakretarek
lub kluczy. Typ zakretarki lub klucza powinien byé¢ dobrany do sruby i warto$ci momen-
tu z jakim ma by¢ dokrecona. Wbijanie wkretéw mtotem jest zabronione.
Przy dokrecaniu srub i wkretow nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:

27.2.1. dokrecanie wkretéw nalezy przerwaé, gdy gtdwka wkreta docisnie podktadke lub

stopke szyny,

27.2.2. przy stosowaniu pierscieni sprezystych, pozostawi¢ 1 mm luzu miedzy zwojami pier-

Scienia,

27.2.3. po dokreceniu, wszystkie sruby zakonserwowaé smarem zabezpieczajgcym przed

korozja.

27.3. Wymienione roboty powinny by¢ wykonywane przy konserwacji, remontach biezgcych

toru oraz oddzielnie, jesli istnieje potrzeba.
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28.1.

28.2.

28.3.

28.4.
28.5.

29.1.

29.2.

29.3.

29.4.

29.5.

30.1.

30.2.

28
Wymiana pojedgfnczych podkladow

Wymianie podlegajg pojedyncze podktady, ktére wskutek mechanicznego uszkodzenia
lub zuzycia nie zapewniajg prawidtowego podparcia i przytwierdzenia szyn. W przy-
padku wystgpienia uszkodzenia podktaddw zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu, wy-
miane podktadéw nalezy wykonaé bezzwtocznie.
Do pojedynczej wymiany nalezy uzywaé podktadéw nowych lub starouzytecznych na-
prawionych i zregenerowanych, typu obowigzujgcego dla danej klasy toru.
W zaleznosci od liczby podktadéw zakwalifikowanych do wymiany, roboty wykonuje sie
recznie — w przerwach miedzy jazdami manewrowymi bez zamykania toru i bez ograni-
czania predkosci.
Jednoczesnie wolno wymieniaé co czwarty podkfad.
Nowo ufozone podkfady nalezy podbié. Wszystkie prace przy wymianie podkfadéw
nalezy wykonac tak, aby niweleta toru nie ulegta zmianie.

§29

Oczyszczanie i uzupelnianie podsypki

Przed przystgpieniem do oczyszczania podsypki nalezy okresli¢ przyczyny jej zanie-
czyszczenia. Przesiewanie lub wymiane podsypki recznie mozna wykonywaé w przy-
padkach miejscowych zanieczyszczen rozjazdéw oraz w miejscach, gdzie nie jest moz-
liwa praca oczyszczarek.
Oczyszczanie powinno obejmowaé petng pryzme podsypki. tacznie z oczyszczeniem
podsypki nalezy wykonac sciecie i wyprofilowanie taw torowiska.
Dopuszcza sie oczyszczanie podsypki jedynie od czota podktadéw. Roboty te mogg by¢
wykonywane recznie. Wysiewki powinny by¢ wywozone.
Po oczyszczeniu brakujgcg podsypke nalezy uzupetni¢ do wymiardw odpowiadajacych
normalnym profilom poprzecznym. Nowa podsypka zasadniczo powinna by¢ dostar-
czona w wagonach samowyfadowczych umozliwiajgcych roztozenie podsypki wedtug
okreslonych potrzeb. Podczas wytadunku podsypki nalezy przestrzegaé zachowania
obowigzujacej skrajni budowli. Uzupetniong podsypke nalezy oprofilowaé sposobem
zmechanizowanym lub wyjatkowo - recznie. Nadmiar podsypki nalezy przewiez¢ w te
miejsca toru, gdzie jej brakuje lub wywiez¢ na sktadowisko.
Po zakonrczeniu oczyszczania, przed wznowieniem ruchu, tor nalezy wyregulowac
w ptaszczyznie pionowej i poziomej, podktady podbi¢, a pryzme podsypki oprofilowad.

§ 30

Niszczenie roslinnosci i odchwaszczanie toréw

Usuwanie i niszczenie roslinnosci na catej szerokosci pryzmy podsypki i taw torowiska
powinno by¢ wykonywane na torach w ramach konserwacji, jako czynno$é niezalezna
od innych robét.
Niszczenie roslinnosci powinno sie wykonywac srodkami chemicznymi posiadajgcymi
Swiadectwo kwalifikacyjne do stosowania ich na torach kolejowych.
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30.3. Chemiczne odchwaszczanie torow nalezy przeprowadzac zgodnie z wytycznymi stoso-
wania uzywanych $rodkow oraz instrukcjg obstugi urzadzenia opryskowego.

30.4. Dopuszcza sie reczne usuwanie roslinnosci przez karczowanie, wykoszenie lub pielenie.
Roboty te nalezy wykonywa¢ w okresie wczesnej wegetacji roslin, przed ich wyrasta-
niem i wysypywaniem nasion. Przed ukonfczeniem pracy dziennej nalezy usung¢ roslin-
no$¢ poza obreb torowiska oraz w ustalony sposéb utylizowac.

30.5. W przypadku naruszenia pryzmy podsypki, nalezy jg oprofilowac.

§ 31
Utrzymanie kozléw oporowych

31.1.Kozty oporowe state powinny by¢ witasciwie utrzymane:

31.2.Tor na diugosci 5-10 m przed statym koztem oporowym powinien by¢ zasypany pia-

skiem na 5-10 cm powyzej gtowki szyny.

31.3.Belka ochronna powinna by¢ w dobrym stanie, wiasciwie zamocowana, pomalowana na

kolor biaty.

31.4.Kozty oporowe zelbetowe powinny posiada¢ wiasciwie zamocowane zderzaki, czesci

ruchome zderzakéw nalezy zakonserwowac smarem. Konstrukcja zelbetowa nie powin-
na posiadac spekan, wykruszen, widocznych odstonietych elementéw zbrojenia.
§ 32
Regeneracja elementow stalowych nawierzchni

32.1. Regeneracja elementéw stalowych ma na celu przedtuzenie czasu ich uzytkowania po-
przez przywroécenie zuzytym lub uszkodzonym elementom ich pierwotnych wymiaréw
i wiasciwosci. Regeneracja elementdéw stalowych obejmuje nastepujgce roboty:

a) usuwanie sptywow,
b) szlifowanie szyn i rozjazdow,
c) napawanie szyn i rozjazdéw,
d) regeneracje zfaczek.
32.2. Regeneracja moze by¢ prowadzona bezposrednio w torze (bez wyjmowania elementu
z toru) lub po wyjeciu elementu z toru.
32.3. Regeneracje szyn metodg napawania mozna wykonywaé, gdy zuzycie pionowe i boczne
W miejscu regeneracji nie przekracza dopuszczalnego zuzycia dla danej klasy tordw.
Regeneracje miejscowych uszkodzen powierzchni tocznej gtowki szyn (wybuksowania,
wyszczerbienia, wykruszenia itp.) nalezy wykonywa¢, gdy ich gtebokos¢ wynosi wiecej
niz 0,5 mm. Roboty regeneracji metodg napawania mogg by¢ wykonywane wyfacznie
przy uzyciu atestowanych elektrod, przez wykwalifikowanych spawaczy posiadajgcych
certyfikaty upowazniajgce do wykonywania robot w torach.
32.4. Przy wykonywaniu regeneracji powierzchni tocznej szyn nalezy:
32.4.1. przed przystgpieniem do regeneracji wyregulowacd potozenie w ptaszczyznie poziomej
i pionowej elementu objetego regeneracja,

32.4.2. powierzchnie elementdw w miejscach regeneracji oczysci¢ i zbadaé penetrantami dla
ujawnienia ewentualnych wad ukrytych, w celu ich usuniecia przed podjeciem rege-
neracji,
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32.4.3. przed napawaniem poluzowac przytwierdzenie szyn do podktadéw, aby zapobiec

odksztatceniom termicznym, a w zaleznosci od wielkos$ci powierzchni regenerowanej,
jej potozenia oraz grubosci warstwy napawanej, nalezy przeciwdziata¢ odksztatce-
niom elementu przez jego przegiecie,

32.4.4. miejsce regeneracji tak przygotowac, aby mozliwe byto napawanie co najmniej dwdch

warstw pofozonych jedna na druga,

32.4.5. prace regeneracyjne w torach wykonywaé przy ograniczeniu predkosci manewréw do

20 km/h, przejazd pociggu z predkoscig rozktadowa jest mozliwy po ostygnieciu ele-
mentu do temperatury ponizej 250°C,

32.4.6. regeneracje metodg napawania przeprowadzac przy temperaturze powietrza nie niz-

33.1.

33.2.

33.3.

33.4.

33.5.

33.6.

szej niz 5°C i przy predkosci wiatru mniejszej od 2 m/sek. (w przypadku opaddw lub

silniejszego wiatru uzywaé oston przeciwdeszczowych, przeciwsnieznych lub prze-

ciwwiatrowych).

§33
Nasuwanie szyn odpelztych i regulacja luzow

Petfzanie szyn jest to zjawisko podtuznego przesuwania sie szyn pod wptywem ruchu
taboru.
Zasadniczym warunkiem zapobiegania petzaniu szyn jest prawidtowe utrzymanie na-
wierzchni oraz zastosowanie opdrek przeciwpetznych przewidzianych dla danego typu
nawierzchni.
Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw w torze klasycznym nalezy wykonywac
przy temperaturze nizszej od 20°C, gdy przesuniecie stykdw i luzéw w stosunku do za-
sadniczego potozenia osiggneto w torach poszczegdinych klas wartos¢ w torach klasy 5
— przesuniecie stykdw 200 mm, luzy 30 mm.
Do nasuwania szyn i regulacji luzéw nalezy uzywac urzadzen, ktére nie niszczg szyn ani
podktaddw i mozna je fatwo i szybko usungé z toru. Zdjecie sygnatu "Stdj" dla prze-
puszczenia jazd manewrowych, moze nastgpi¢ po zdjeciu urzadzen z szyn, zatozeniu
tubkow lub Sciskaczy i dokreceniu srub tubkowych. Poluzowanie na czas robét wkretéw
lub $rub stopowych nie powinno przekraczaé¢ 3 mm.
W przypadku zamkniecia sie luzow w stykach z powodu sptywdéw na koricach szyn, na-
lezy usuna¢ sptywy.
Luzy robocze powstajgce w czasie prowadzenia robét regulacji, o dtugosci:

33.6.1. 30 - 50 mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z kawatkdw szyn z obcietymi

stopkami;

33.6.2. 50 - 155 mm nalezy wypetniac¢ osadzonymi wstawkami z kawatkdéw szyn ze stopkami.

33.7.

33.8.

Luzy robocze, po ktdorych dozwolona jest jazda pociggdw po uprzednim wypetnieniu
wstawkami, nie mogg by¢ wieksze niz 155 mm.

Przed zakoriczeniem dziennych robdt, tor powinien by¢ doprowadzony do stanu pra-
widtowego na catej diugosci. Podktady przesuniete podczas pefzania szyn nalezy nasu-
ngé i podbié. Zabronione jest pozostawianie w torze wstawek roboczych po zakoncze-
niu robot.
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34.1.

34.2.

34.3.

34.4.

35.1.

35.2.

35.3.

36.1.

36.2.

§ 34
Poprawianie szerokosci toru

Poprawienie szerokosci toru powinno by¢ wykonane wtedy, gdy odchylenia od nor-
malnej szerokosci toru przekroczg wartosci podane w § 6 niniejszego przepisu.
Przed robotami regulacji szeroko$ci toru nalezy ustali¢ przyczyne przekroczenia do-
puszczalnej odchytki w szerokosci toru. Jezeli przyczyng jest rozptaszczenie gtéwki po-
taczone ze sptywem stali, poprawe szerokosci uzyskuje sie przez usuniecie sptywow,
natomiast gdy przyczyng jest boczne zuzycie gtowki szyny, szyne nalezy obrdci¢ lub
wymieni¢. Jezeli przyczyng jest trwata deformacja szyny, szyne nalezy wymienié lub
wyprostowacé za pomocg gietarki. W pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana
miejsca przytwierdzenia podktadki lub szyny do podkfadu.
Przy regulacji przytwierdzenia szyny do podktadu na krétszych odcinkach toru (na 5
podkfadach), dopuszcza sie jednoczesne usuniecie wkretéw tylko w jednym toku na nie
wiecej niz pieciu podkfadach.
Przy regulacji przytwierdzenia szyn do podktadéw na dtuzszych odcinkach toru, nalezy
stosowacd Sciggi szynowe, zaktadane przy co drugim podktadzie. Mozna wdwczas wy-
konywac jednoczesne roboty na 20 podktadach. Przed zakonczeniem dziennej pracy,
szyny powinny by¢ przymocowane do podktadow wszystkimi ztgczkami.

§ 35

Usuwanie nierownosci pionowych toru

Roboty przy usuwaniu nieréwnosci toru nalezy wykonywac przez podniesienie toru
i podbicie podktadéw. W zaleznosci od dtugosci toru zakwalifikowanego do usuniecia
nieréwnosci pionowych, roboty mogg by¢ wykonywane recznie lub przy zastosowaniu
maszyn.
Przy podnoszeniu toru na wysokos¢ 0,06 m lub wiekszg, nalezy z obu stron podnoszo-
nego toru wykonac rampy przejSciowe o pochyleniu 2,5 %o lub mniejszym. Kazdorazo-
wo przed zakonczeniem robdt wszystkie podkfady muszg by¢ podbite, okienka zasypa-
ne i uporzadkowana podsypka.
Po ukonczeniu robdt na podniesionym odcinku nalezy obserwowac zachowanie sie toru
pod przejezdzajgcymi taborem i usuwaé dostrzezone niedoktadnosci przez po- wtdrne
podbicie podktadéw i nasuniecie toru w planie. Podbicie podkfadéw nalezy réwniez
sprawdzi¢ nastepnego dnia i ewentualne niedoktadnosci usungé przed podje- ciem
dalszych robét.

§ 36

Nasuwanie toru w planie

Usuwanie odksztatcen toru w ptaszczyznie poziomej polega na przesunieciu poprzecz-
nym toru tak, aby o$ toru zajeta wyznaczone potfozenie.
Jednorazowe przesuniecie poprzeczne toru wykonywane w przerwach miedzy jazda
trakcja manewrowg nie powinno by¢ wieksze niz 0,1 m, przy czym difugos¢ przejscia
z odcinka przesunietego do nie przesunietego powinna wynosi¢ z obu stron co naj-
mniej 50 m.

Strona 45z 113



Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

36.3.

36.4.

36.5.

36.6.

36.7.

36.8.

Jezeli zachodzi potrzeba wiekszego przesuniecia toru niz 0,1 m, nalezy przesuniecia
wykonywac po 0,1 m zachowujac kazdorazowo ww. dtugosé odcinka przejscia, lub wy-
kona¢ je jednorazowo, ale przy zamknieciu toru. Po zakonczeniu robét nalezy podbic
wszystkie podktady (rowniez na odcinkach przejsciowych).

Na prostej tor reguluje sie do wtasciwego potozenia wedtug dowolnego toku szynowe-
go, a w tuku wedtug toku zewnetrznego.

Nasuniecie toru na tukach i krzywych przejsciowych powinno by¢ sprawdzane przez
pomiar strzatek.

Jezeli przy nasuwaniu toru ulegta zmianie szerokos¢ toru, przekraczajac odchytki do-
puszczalne dla danej klasy toru, nalezy jg poprawic.

Nasuwanie toru powinno by¢ wykonywane na zamknietym torze przy uzyciu automa-
tycznych podbijarek torowych wyposazonych w mechanizm nasuwajgcy. Dopuszcza sie
wykonywanie nasuwania toru do 0,04 m bez wstrzymywania ruchu taboru kolejowego.
Po nasunieciu toru nalezy sprawdzi¢ wzajemne potozenie tokéw szynowych, wyregu-
lowac tor w ptaszczyznie pionowej oraz podbi¢ podktady na przesuwanym odcinku toru
i odcinkach przejsciowych.

§37
Przygotowanie toru do zimy

37. Przygotowanie toru do okresu zimowego ma na celu zapewnienie bezawaryjnej pracy w

37.1.

37.2.

38.1.

okresie wystepowania niskich temperatur, silnych opadéw $niegu oraz silnych wiatréw.

Do podstawowych robét przygotowania toru do zimy nalezg:
a) oczyszczanie rozjazddw ze starych smaréw oraz zmiana smaru letniego na zimowy,
b) eliminacja uszkodzen na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiane
wstawek szynowych lub wymiane szyn,
c) przygotowanie urzgdzen ogrzewania rozjazdéw do pracy w warunkach zimowych,
d) naprawa ostatecznie peknietych szyn,
e) usuniecie z toru usypdw, materiatdw nawierzchniowych i innych przeszkdéd w pracy
sprzetu oczyszczajgcego,
f) oczyszczenie urzadzen odwadniajgcych.
Roboty te powinny by¢ prowadzone tak, aby zostaty zakoriczone przed nastaniem wa-
runkéw zimowych.
§ 38
Zabezpieczenie toru przed okresem wysokich temperatur
Przygotowanie toru przed okresem wysokich temperatur polega na wykonaniu
robét, ktére zapewnig bezpieczng eksploatacje toru, w ktdrego szynach wyste-
powa¢ mogg duze wartosci podtuznych sit termicznych. Roboty te obejmuija:
a) dokrecanie srub i wkretéw,
b) doprowadzenie pryzmy podsypki do wtasciwych wymiardw,
c) wymiane zuzytych i uzupetnienie brakujgcych przektadek,
d) konserwacje komaér tubkowych w torze klasycznym,
e) nasuwanie szyn odpetztych i regulacje luzéw w stykach toru klasycznego.
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38.2.

38.3.

38.4.

38.5.

Zapobiegajac skutkom wyboczenia toru, nalezy utrzymywac luzy miedzy szynami,
prawidtowe potgczenie ich tubkami oraz doktadne zasypanie cz6t podktadéw pod-
sypka.

W celu unikniecia wyboczenia toru, nalezy przed nastaniem cieplejszej pory roku
we wszystkich tych miejscach toréow gtéwnych, gdzie w poprzednich latach zauwa-
zono dazenie szyn do wyboczenia, rozluznié¢ sruby tubkowe, nasmarowac je i znéw
zakrecié¢ z umiarkowanym wysitkiem po uprzednim uregulowaniu luzéw na stykach.
Po nastaniu goracej pory roku nalezy obserwowaé tor w tych miejscach i w razie
duzych luzéw w stykach, sprawdzac¢ za pomocg odkrecania srub i nowego ustawia-
nia tubkdéw czy szyny nie sg naprezone.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wyboczenia toru w upalne dni nie powinno sie zasadni-
czo wykonywac robot zwigzanych z wymiang szyn, podsypki lub ztgcz. Jezeli tych
robdt nie mozna odtozyé do nastania bardziej sprzyjajacej pogody, nalezy wykony-
wac je z najwiekszg ostroznoscig, a mianowicie:

38.5.1. przed usunieciem podsypki z okienek wszystkie wkrety lub $ruby stopowe powinny

by¢ dobrze docisniete, azeby naprezenie w szynach nie mogto spowodowaé od-
ksztatcenia ich kierunku;

38.5.2.tor wystawiony na promieniowanie storica moze pozostawaé z nie zasypanymi okien-

kami tylko na okres koniecznego wykonywania robét; do temperatury 20 °C okienka
bez podsypki mogg zajmowac przestrzen nie wiekszg niz 30 m, przy temperaturze
wyzszej moze by¢ odstonietych pod rzad tylko 5 okienek, po ktérych powinno naste-
powaé 5 okienek zasypanych; na naprawionej czesci toru okienka powinny byé na-
tychmiast zasypane;

38.5.3. nasuwanie tukdéw odksztatconych, przy ktérym odstania sie czota podktadéw na wiek-

39.1.

39.2.

39.3.

40.1.

40.2.

szej dtugosci, powinno by¢ wykonywane przy temperaturze ponizej 20 °C.

39
Smarowanie zlaczek §raz czesci rozjazdowych

Potaczenia Srubowe nalezy utrzymywaé w stanie umozliwiajgcym ich rozkrecanie i za-
krecanie oraz zabezpieczaé przed korozjg i zuzyciem. W tym celu nalezy przeprowadzac
okresowo rewizje i smarowanie komodr tubkowych, tubkéw i srub tubkowych oraz
wszystkich $rub w torach i rozjazdach.
Jezeli stan ztgczek i rozjazdéw wymaga smarowania, roboty te nalezy przeprowadzac
takze przy wykonywaniu innych robét torowych.
Powierzchnie tarcia czesci ruchomych rozjazdu powinny by¢ czyszczone i smarowane,
W porze zimowej smarami mrozoodpornymi.

§ 40

Zabezpieczenie i oslonigcie miejsca robot

Roboty konserwacyjne oraz remonty nawierzchni toru mogg by¢ wykonywane bez za-
mkniecia toru dla ruchu (bez lub z ograniczeniem predkosci jazd manewrowych) lub
przy zamknieciu toru dla ruchu.
Przed wykonywaniem wiekszych robdt remontowych nawierzchni nalezy opracowac
organizacje i technologie remontu okreslajgcg szczegétowy plan robodt, niezbedny czas
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40.3.

40.4.

40.5.

40.6.

40.7.

40.8.

40.9.

zamkniecia toru, sposdb wykonywania robdt, biorgc pod uwage wzgledy ekonomiczne,
bezpieczenstwo i sprawnosé ruchu oraz bezpieczenstwo personelu. Przy mniejszym za-
kresie robdét remontowych nalezy dgzy¢é w miare moznosci do wykonania robdt w cza-
sie przerw w manewrach.

Warunkiem przystgpienia do robdt, ktérych wykonanie moze zagrazac bezpieczerstwu
ruchu manewrdw lub oséb zatrudnionych na torze, jest ostoniecie miejsca robét.

Jezeli predkos¢ jazdy powinna by¢ ograniczona do 5 km/h, miejsce robét nalezy ostonic
sygnatem D 1 “Stoj”.

Miejsca robot wykonywanych przy zamknieciu toru lub rozjazdu, nalezy ostaniac
sygnatem D 1 “Stéj”. Sygnat ten nalezy ustawiaé nawet w tych przypadkach, gdy prze-
jazd taboru oraz innych pojazdéw szynowych po danym odcinku toru lub rozjezdzie nie
jest w czasie prowadzenia robdt przewidywany.

Zabrania sie usuwac sygnaty ostaniajgce miejsca robdt przed catkowitym zakoriczeniem
prac, sprawdzeniem stanu toru oraz skrajni. Zabrania sie zwfaszcza usuwania sygnatu
D 1 "Stdj" przed doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajgcego przejazd taboru
z okreslong predkoscia.

W czasie zamkniecia toru nalezy ustawié¢ tarcze sygnatu D 1 “Stéj” w osi toru zamknie-
tego, za ostatnig zwrotnicg prowadzacg na zamkniety tor.

Miejsce zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu nalezy natychmiast ostania¢ sygnatami
D 1,Stdj” nawet, gdy tabor manewrowy nie jest oczekiwany.

Tam, gdzie jest to konieczne do oznaczenia miejsca robdét nalezy stosowac biato-
czerwone tasmy sygnalizacyjne, odblaskowe tasmy sygnalizacyjne lub przenosne ba-
rierki.

40.10. Wymagane sposoby zabezpieczenia miejsca robdt, w zaleznosci od wykonywanej

w torze naprawy, przedstawiono ponizej w tablicy Nr 12.

Tablica Nr 12
Sposoby zabezpieczenia miejsca robot w torze

L.p. Rodzaj wykonywanych robét SPOSOE? z'abezp|e<’:zen|a Uwagi:
miejsca robot
Naprawa elementéw stalowych
prowadzona na torze:
a) napawanie szyn )
1 - - sygnalista -
b) usuwanie sptywdéw z szyn
c) smarowanie szyn i ztgczek
d) dokrecanie srub i wkretéow
Odchwaszczanie nawierzchni:
a) sposobem recznym sygnalista w zaleznosci od
2 | b) sposobem zmechanizowanym z tor zamkniety, instrukcji obstugi
zastosowaniem $rodkéw che- sygnat D 1 ”Stdj sprzetu
micznych
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tor zamkniety;

3 | Wymiana pojedynczych szyn -
y pojedynczy y sygnat D 1 "Stoj"
Wymiana ztgczek szynowych:
a) podktadek, przektadek i fubek )
4 | b) wkretéw, $rub stopowych, tapek, sygnalista
pierscieni i srub tubkowych, tapek -
sprezystych
c Wymiana pojedynczych podktadéw:
co czwarty podktad )
- - tor zamkniety,
Oczyszczenie lub wymiana podsyp- e em
i sygnat D 1 "Stéj
6 | ki:sposobem recznym (lokalne wy- -
chlapy)
- Uzupetnienie podsypki sposobem tor zamkniety,
zmechanizowanym sygnat D 1 "Stéj"
8 Nasuwanie odpetztych szyn
i regulacja luzéw
9 Poprawienie szerokosci toru na
podkfadach drewnianych sygnalista
Usuwanie pojedynczych nieréwno-
10 | sci toru przy zastosowaniu lekkiego -
sprzetu mechanicznego
Ciggte podbicie toru z podnosze- ]
. tor zamkniety,
niem: L
11 —— — sygnat D 1 "Stgj" -
a) przy uzyciu ciezkich podbijarek
b) lekkim sprzetem mechanicznym sygnalista
Regulacja potozenia toru w ptasz-
czyznie poziomej: sygnalista
12 | a)do8cm tor zamkniety, -
b) ponad 8 cm przy uzyciu nasuwa- sygnat D 1 "Stdj"
rek torowych
Wymiana $rub, wkretdow, fapek .
I . sygnalista -
i pierscieni w rozjazdach
Wymiana czesci rozjazddw, za-
mknie¢ nastawczych, zabudowa lub .
] i tor zamkniety,
wymiana umocowania napedu o
14 ] ] sygnat D 1 ,,Stdj”, -
zwrotnicowego, napedu lub innych .
) i i sygnalista
elementdw naruszajgcych prawi-
dtowo$¢ dziatania rozjazdu
Wymiana podrozjazdnic: ) . wykonywac jak
15 rozjazd zamkniety

a) pojedynczych

wymiane pojedyn-
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czych podktadow,
b) kompletu (doboru) — bez rozbie- yehp
. L. . co czwarta
rania czesci stalowej ) i
podrozjazdnica

16 Wymiana lub wbudowywanie roz- tor zamkniety,
jazdéw w tory czynne sygnat D 1 "St6j"
§ 41
Bezpieczenstwo i higiena pracy przy wykonywaniu rebot torowych
41.1. Postanowienia ogdlne:

41.1.1.

41.1.2.

41.1.3.

Roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny
charakter (praca na wolnej przestrzeni przy utrzymaniu ruchu manewrdw, czeste
zmiany miejsca wykonywania i w réznych warunkach terenowych), wymagajg zacho-
wania szczegoélnych srodkéw ostroznosci i bezwzglednego przestrzegania przepiséw
bezpieczenstwa i higieny pracy.

Podczas wykonywania robdt, dla ktérych nie ustalono ponizej szczegétowych zasad
i wymagan w zakresie bezpieczedstwa i higieny pracy, nalezy stosowa¢ odpowiednie
inne przepisy, instrukcje, normy i warunki techniczne.

llekro¢ w niniejszych warunkach jest mowa o:

41.1.3.1. kierowniku robdt, nalezy przez to rozumieé¢ uprawniong osobe, tj. brygadziste,

toromistrza, mistrza lub innego funkcyjnego cztonka personelu odpowiednio przy-
gotowanego i przeegzaminowanego do kierowania i nadzorowania okreslonych
prac oraz sprawujgcego bezposredni nadzér nad personelem wykonujgcym te pra-
ce oraz osobe posiadajgcg odpowiednie kwalifikacje zawodowe do wykonywania
czynnosci na stanowisku toromistrza oraz osobe uprawniong do wykonywania sa-
modzielnych funkcji technicznych w budownictwie w dziedzinie transportu kole-
jowego, tj. posiadajgcg uprawnienia budowlane do kierowania robotami w spe-
cjalnosci — ,,Linie, stacje i wezty kolejowe”,

41.1.3.2. nadzorze bezposrednim, nalezy przez to rozumie¢ czynnosci wykonywane przez

osobe imiennie wyznaczong przez bezposredniego przetozonego.

41.2. Obowigzki kierownika roboét:

41.2.1.

41.2.2.

41.2.3.

Wszystkie roboty nawierzchniowe muszg by¢ wykonywane pod osobistym nadzorem
kierownika robét, ktéry jest odpowiedzialny za zapewnienie cztonkom personelu
bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy (bhp), wykluczajgcych zagrozenie ich
zdrowia i zycia.

Kierownik robét jest obowigzany zna¢ — poza przepisami dotyczgcymi sposobu wyko-
nywania robét, rowniez postanowienia regulaminu pracy bocznic kolejowych spétki.
Kierownik robodt jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy pouczyé
personel o warunkach bhp w zakresie robét przewidzianych do wykonania. Fakt po-
uczenia powinien by¢ odnotowany dokumencie prowadzonym przez kierownika ro-
bot.
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41.2.4. W celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robét
oddalajacy sie nawet chwilowo z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczyé zastepce
na czas swojej nieobecnosci, odpowiadajgcego warunkom okreSlonym w pkt. 2.
O fakcie wyznaczenia zastepcy, kierownik robdt musi powiadomic¢ wszystkich czton-
koéw personelu wykonujgcych dane prace.

41.2.5. Do zadan kierownika robét nalezy:

a) organizowanie i prowadzenie robdt zgodnie z obowigzujgcymi przepisami tech-
nicznymioraz przepisami bhp,

b) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegty mu personel zasad bhp,

c) zapobieganie kolizji prac torowych z urzagdzeniami przytorowymi i kablami,

d) sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,

e) wtasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robdt,

f) nadzdr nad sygnatami i przyborami sygnalizacyjnymi bedgcymi w jego dyspozycji
i w dyspozycji podlegtego mu personelu (sygnalisty, dréznika obchodowego, itp.),

g) dopilnowanie stosowania przez cztonkéw personelu wifasciwej odziezy ochronnej,
roboczej i sprzetu ochrony osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie z przeznacze-
niem,

h) sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia urzadzen higienicz-
no — sanitarnych,

i) nadzor nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki polowe;j.

41.3. Obowigzki personelu:

41.3.1. Caty personel zatrudniony przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej obowia-
zany jest znac oraz przestrzegac zasad i przepiséw bhp.

41.3.2. Do obowigzku personelu nalezy:

a) wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie wy-
dawanych w tym zakresie polecen i wskazéwek kierownika robét,

b) dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie tadu
i porzadku na stanowiskach pracy,

c) uzywanie przydzielonej im odziezy ochronnej i roboczej oraz sprzetu ochrony oso-
bistej zgodnie z ich przeznaczeniem,

d) poddawanie sie badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym, zgodnie
z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

e) uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz sktadanie wymaganych
egzaminodw,

f) powiadamianie kierownika robét o wypadkach przy pracy i zauwazonych zagroze-
niach dla zdrowia i zycia ludzkiego.

41.4. Urzadzenia techniczne:

41.4.1. Urzadzenia techniczne stosowane i wykorzystywane przy utrzymaniu nawierzchni
kolejowej, pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym powinny odpowiada¢ wa-
runkom zapewniajgcym obstugujgcym bezpieczne i higieniczne warunki pracy.

41.4.2. Nie wolno uzywacd urzgdzen nie odpowiadajgcych wymogom okreslonym w ww. pkt.1.,
jak tez maszyn i urzadzen uszkodzonych lub nie majgcych prawidtowych oston i
przyrzadow zabezpieczajgcych.
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41.4.3.

41.4.4.

41.4.5.

41.4.6.

41.4.7.

41.4.8.

Wszystkie urzgdzenia powinny by¢ wyposazone w dokumentacje techniczno — ru-
chowg, regulaminy obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie z postanowieniami
odrebnych przepisdw oraz Swiadectwa sprawnosci technicznej.

Urzadzenia techniczne i sprzet, ktére podlegajg dozorowi technicznemu powinny miec
aktualne dokumenty uprawniajgce do ich eksploatacji.

Bezposrednig obstuge urzadzen i sprzetu mozna powierzaé wytgcznie takim cztonkom
personelu, ktérzy majg odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi tych
urzadzen i znajomosci przepisow bhp.

Urzadzenia techniczne, sprzet zmechanizowany i pomocniczy przed rozpoczeciem
pracy winny by¢ sprawdzone pod wzgledem ich sprawnosci techniczno — eksploata-
cyjnej i bezpiecznego uzytkowania. W przypadku uszkodzenia lub wadliwego dzia-
tania, nalezy o tym niezwtocznie zawiadomi¢ kierownika robot.

Uruchamianie, eksploatowanie i zatrzymywanie urzadzen przy pracy zespotowej po-
winno by¢ poprzedzone umownym sygnatem. Do podawania sygnatu upowazniony
jest osoba z personelu nadzorujgca zesp6t roboczy albo cztonek personelu obstuguja-
cy maszyne lub urzadzenie techniczne. Osobe z personelu upowazniong do podawa-
nia sygnatéw wyznacza kierownik robot.

Wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie urzadzen i sprzetu zmechanizowa-
nego bedgcego w ruchu jest zabronione.

41.5. Narzedzia pracy:

41.5.1.

41.5.2.

41.5.3.

Reczne narzedzia pracy powinny byé sprawdzane kazdorazowo przed ich uzyciem.
W razie stwierdzenia uszkodzenia, ktérego cztonek personelu sam nie jest w stanie
usungc, powinien je zwrdci¢ kierownikowi robdét. Nie wolno uzywaé narzedzi uszko-
dzonych oraz nie odpowiadajgcych normom i warunkom technicznym.

Narzedzia reczne o napedzie elektrycznym powinny by¢ poddawane okresowym pro-
bom w zakresie ustalonym w Polskich Normach lub w dokumentacji producenta.

Stan techniczny narzedzi elektrycznych nalezy sprawdzaé bezposrednio przed ich uzy-
ciem i w czasie czynnosci przygotowawczych do robét wykonywanych poza miejscem
robot.

41.6. Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robét w torze:

41.6.1.

41.6.2.

41.6.3.

Personel udajacy sie do pracy i z pracy nie powinien chodzi¢ po torach, lecz po dro-
gach lub miedzytorzach.

Personel udajgcy sie do miejsca robét powinien by¢ pouczany przez kierownika roboét
o zasadach bezpiecznego dojscia do miejsca robot.

Podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowac szczegdlng ostroznosé, a zwtasz-
cza:

41.6.3.1. przed wejsciem na tory nalezy sie zatrzymaé, rozejrze¢ w obydwie strony dla

upewnienia czy nie zbliza sie przetaczany tabor czy inny pojazd kolejowy,

41.6.3.2. przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, obserwujgc czy nie zagraza

niebezpieczenstwo ze strony przejezdzajgcego pociggu lub toczgcego sie taboru,

41.6.3.3. podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawiaé¢ stop na gtdowkach szyn, na

zwrotnicach, kierownicach i krzyzownicach rozjazdéw i skrzyzowan oraz na wy-
rzutniach ptéz hamulcowych.
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41.6.4.

41.6.5.

41.6.6.

41.6.7.

41.6.8.

41.6.9.

Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostow ha-
mulcowych lub przerw miedzy stojgcymi wagonami, jezeli odlegtosé miedzy nimi wy-
nosi co najmniej 20 m. Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprze-
gach wagonowych.

W czasie jazd manewrowych nie wolno sta¢ na materiatach nawierzchniowych i in-
nych przedmiotach znajdujgcych sie na poboczach lub miedzytorzu.

Wskakiwanie lub zeskakiwanie z pojazdéw szynowych, maszyn i wagondéw bedacych
w ruchu jest zabronione.

W czasie wykonywania robot na torach i rozjazdach, miejsce robét nalezy zabezpie-
czy¢ zgodnie z zasadami podanymi w § 39 niniejszych przepisow.

Niezaleznie od osygnalizowania miejsca robot, kierownik robot obowigzany jest tak
zorganizowac prace, aby usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie czton-
kow personelu od toru na wyznaczone miedzytorze lub pobocze nastgpito najpdzniej
przed nadjezdzajagcym pojazdem kolejowym lub samochodowym z zachowaniem
bezpiecznej odlegtosci.

Przed rozpoczeciem pracy, kierownik robdt jest obowigzany pouczyé cztonkéw per-
sonelu o warunkach bezpieczenstwa pracy w trakcie wykonywania roboét oraz wska-
zaé, na ktérg strone toru majg sie oddali¢ w chwili ustyszenia sygnatu ostrzegawcze-
go. Kierunek schodzenia cztonkéw personelu z toru nalezy oznaczy¢ na poczatku
i koncu robot wskaznikiem zejscia z toru.

41.6.10. O zblizaniu sie pojazdéw kolejowych do miejsca robét, kierownik robdt lub wyzna-

czony przez niego sygnalista, obowigzany jest powiadomi¢ sygnatem ,Bacznos$¢”,
podawanym gtosem, dzwiekowym urzadzeniem ostrzegawczym lub w inny, podany
do wiadomosci personelowi, sposdb. Sygnat ,Bacznos¢” powinien by¢ podany z ta-
kim wyprzedzeniem, aby personel miat czas na zabezpieczenie miejsca robdt, usu-
niecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie sie od toru. Na dowéd ustyszenia sy-
gnatu ,Bacznos¢” wszyscy cztonkowie personelu obowigzani sg natychmiast po-
twierdzi¢ ten fakt przerwaniem pracy, zwrdceniem twarzy w kierunku podajgcego
sygnat i podniesieniem reki, a cztonkowie personelu pracujgcy grupowo — dodatko-
wo - wypowiadaniem donosnym gtosem kierowanym do wspotpracownikéw: ,Uwa-
ga! Pojazd, zejs¢ z toru”.

41.6.11. W czasie zblizania sie i przejezdzania trakcji manewrowej, pojedynczych lokomotyw

i innych pojazdéw szynowych, nalezy stac twarzg do toru, obserwujgc czy nie ma za-
grozenia bezpieczenistwu dla personelu i ruchu kolejowego.

41.6.12. Przy zejsciu personelu z toru nalezy przestrzegac nastepujgcych zasad:

1) przy pracy w torze skrajnym — cztonkowie personelu powinni zej$¢ z toru i ustawic
sie na tawie torowiska, skarpie nasypu lub przekopu w odlegtosci wiekszej niz 2,0
m od zewnetrznego toku szyn zwracajac sie twarzg do nadjezdzajgcego taboru,
2) przy pracy w torze skrajnym wewnetrznym — postepowac wg nastepujacych zasad:
a) przy miedzytorzu wynoszgcym co najmniej 5,60 m, cztonkowie personelu po-
winni ustawia¢ sie na tym miedzytorzu, zachowujac jednoczesnie bezpieczng
odlegtos¢ od strony sgsiedniego toru,
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41.6.13.

41.6.14.

41.6.15.

b) przy miedzytorzu mniejszym od 5,60 m, roboty winny by¢ prowadzone przy za-
mknietym torze. Podczas przejazdu pojazdéw kolejowych po torze sgsiednim,
personel winien przerwac prace i ustawi¢ sie pomiedzy tokami szynowymi za-
mknietego toru, zachowujgc jednoczesnie bezpieczng odlegtos¢ od pojazdow
roboczych i maszyn. W czasie przejazdu pociggu, wszelki ruch pojazdéw robo-
czych i maszyn na torze zamknietym nalezy zatrzymac.

W czasie odpoczynku i przerw w pracy nie wolno przebywac¢ na torach lub pod sto-
jacymi wagonami. Nie wolno réwniez przebywac¢ pod wagonami w czasie deszczu,
$niezycy, wichury i innych zjawisk atmosferycznych.

Samowolne chodzenie cztonkdédw personelu po torach lub oddalanie sie z miejsca
robét jest zabronione. Kazde oddalenie sie cztonka personelu z miejsca robdt wy-
maga zgody kierownika robodt, ktéry uwzgledniajgc warunki terenowe i ruchowe,
obowigzany jest po wyrazeniu zgody pouczy¢ go o przestrzeganiu zasad bezpieczen-
stwa na torach.

W przypadku, gdy na torze pracuje grupa ztozona z wiecej niz dwdch cztonkéw per-
sonelu, nalezy w odlegtosci 100 — 150 m od miejsca robdt ustawi¢ z obydwu stron
wskaznik ,W7”. Odlegtos¢ ustawienia wskaznika ,W7” od miejsca robot ustala kie-
rownik robdt, uwzgledniajgc miejscowe warunki terenowe, atmosferyczne, pred-
kos¢ manewrdw, itp. Przy nie sprzyjajgcych warunkach widzialnosci i styszalnosci,
wskaznik ,,W7” nalezy rowniez ustawi¢, gdy na torze pracuje jeden lub dwdch pra-
cownikdéw / cztonkdéw personelu.

41.6.16. Do wykonywania robdt przy uzyciu maszyn i sprzetu wywotujgcych duzy hatas, na-

41.6.17.

41.6.18.
41.6.18.
41.6.18.
41.6.19.

41.6.20.

lezy stosowad specjalne urzadzenia sygnalizacyjno — alarmowe zdalnie sterowane,
do podawania sygnatéw ostrzegawczych. W przypadku braku tych urzadzen, kie-
rownik robét obowigzany jest wystawi¢ dodatkowych sygnalistéw bezposrednio
przy grupie cztonkdw personelu zatrudnionych przy pracy tego sprzetu. Dodatko-
wy sygnalista musi mie¢ zapewniong statg tgcznosé¢ wzrokows i stuchowg z sygnali-
stami sygnalizujgcymi zblizajgce sie manewry na fukach, w gtebokich przekopach
i miejscach potozonych w lesie.

Cztonkowie personelu wyznaczeni na sygnalistow powinni mieé¢ ukonczone 18 lat

zycia, | kategorie wzroku i stuchu, by¢ przeegzaminowani oraz mie¢ na sobie kami-

zelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego. Sygnalistom nie wolno wyznaczaé

zadnych dodatkowych obowigzkdéw i czynnosci.

Sygnalisci muszg miec przy sobie:

1. choragiewke koloru zéttego,

2. dzwiekowe urzadzenie ostrzegajgce do podawania sygnatéw akustycznych.

Podczas obserwacji sygnalisci powinni sta¢ w takim miejscu, aby widzieli zblizajgce

sie pojazdy kolejowe z najdalszej odlegtosci (co najmniej 100 m w kazdym kierunku)

i byli widziani i styszani przez personel zatrudniony na torze.

Podczas sprzyjajgcych warunkéw widzialnosci i styszalnosci, przy niewielkim zakresie

robot i matym ruchu taboru, jezeli nie ma sygnalistéw, wéwczas:

Strona 54z 113



Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

a) cztonkowie personelu pracujacy indywidualnie muszg by¢ wyposazeni w czynny
radiotelefon oraz asekurowani i ostrzegani przez personel wtasciwych posterun-
kéw ruchu,

b) cztonkowie personelu zatrudnieni w grupie do dwdéch osdb, ubezpieczajg sie wza-
jemnie, bardziej doswiadczong osobe sposrdod personelu odpowiedzialng za bez-
pieczenstwo, wyznacza kierownik robot,

c) cztonkowie personelu zatrudnieni w grupie do czterech oséb s3 nadzorowani przez
kierownika robodt, ktéry jest odpowiedzialny za ich bezpieczenstwo (posiada
przybory sygnalizacyjne); w przypadku oddalenia sie, kierownik robdét wyznacza
zastepce sygnaliste, ktéry nie moze wykonywac innych obowigzkéw i czynnosci.

41.6.21. Cztonkowie personelu zatrudnieni na czynnych torach obowigzani sg mie¢ na sobie
kamizelki ostrzegawcze koloru pomaranczowego lub ubranie koloru pomaranczo-
wego z elementami odblaskowymi. Dotyczy to réwniez cztonkéw personelu wyko-
nujacych obchody, ogledziny techniczne rozjazdéw, budowli inzynieryjnych, urza-
dzen technicznych oraz inne czynnosci wykonywane na torach.

41.6.22. Przed przystgpieniem w danym dniu do wykonywania robét, kierownik robot obo-
wigzany jest osygnalizowa¢ miejsce robdt, wyznaczy¢ stanowiska sygnalistom
i sprawdzié¢ styszalno$é sygnatéw na poszczegdlnych stanowiskach roboczych. Sty-
szalnos¢ sygnatdéw powinna by¢ sprawdzana po uruchomieniu wszystkich maszyn
i urzadzen uzywanych tego dnia do wykonywania robét.

41.6.23. Prowadzenie robét przy uzyciu ciezkich maszyn i sprzetu dozwolone jest tylko na
torze zamknietym.

41.6.24. Rozpoczynanie pracy na torze bezposrednio po przejezdzie pojazdu kolejowego jest
zabronione. Rozpoczecie robdt moze nastgpi¢ po umdwionym sygnale podanym przez
kierownika robét lub upowaznionego przez niego cztonka personelu, po uprzednim
upewnieniu sie, ze w $lad za tym taborem nie nadjezdza inny, albo nie zbliza sie
tabor po sgsiednim torze.

41.6.25. Wykonywanie jakichkolwiek robdt ziemnych i torowych w miejscach gdzie przebie-
gaja lub moga przebiega¢ kablowe linie elektroenergetyczne, jest zabronione bez
powiadomienia wifasciwej jednostki i przydzielenia przez nig osoby nadzorujace;j,
posiadajgcej wazne Swiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub eksploata-
cji z odpowiednimi do zakresu wykonywanych prac uprawnieniami.

41.6.26. Instalacje elektryczne do zasilania maszyn i urzadzen, powinny by¢ wykonane
w sposob zgodny z obowigzujgcymi przepisami, zapewniajgcy bezpieczenstwo pracy
0s0b obstugujacych te urzadzenia oraz zabezpieczone przed uszkodzeniami mecha-
nicznymi i dostepem osdéb nieuprawnionych.

41.7. Prace tadunkowe i transport materiatow:

41.7.1. Przenoszenie przez cztonkdow personelu szyn i dzwigarow stalowych na ramionach

jest catkowicie zabronione.

41.7.2. Zatadunek, wytadunek i transport materiatdw nawierzchniowych — zwfaszcza szyn,

czesci rozjazdow, podktaddéw, podrozjazdnic, — nalezy wykonywac przy uzyciu sprzetu

i urzadzen mechanicznych (zurawie, wciggarki, podnosniki, itp.), gwarantujgcych bez-

pieczenstwo zatrudnionego personelu. W przypadkach szczegdlnych, czynnosci te
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41.7.3.

41.7.4.

41.7.5.

41.7.6.

41.7.7.

41.7.8.

mogga by¢ wykonywane recznie, jednak przy zastosowaniu narzedzi i sprzetu pomoc-
niczego (legary, liny, wielokrazki, kleszcze, itp.).

Szyny, kierownice, odbojnice, podktady, podrozjazdnice, czesci rozjazdéw i skrzyzo-
wan nie mogg by¢ zrzucane na ziemie - nalezy je albo podnosi¢ i powoli opuszczac
z wysokosci za pomocy urzadzen mechanicznych, lin itp. albo zsuwac po réwniach
pochytych o matym pochyleniu (1:3) i przy wykorzystaniu urzagdzen mechanicznych.
Zatadunek i wyfadunek materiatéw nawierzchni z wagondéw, woézkéw itp. srodkéw
transportowych bedgcych w ruchu jest zabroniony.

Przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, stalowych czesci rozjazdowych przy uzyciu fo-
mow wktadanych w otwory lub szczeliny tych materiatdw jest zabronione. Do tego
rodzaju robét nalezy uzywac tylko sprzetu mechanicznego przystosowanego do tego
celu.

Podczas wytadunku podsypki z wagondéw samowytadowczych, nalezy przestrzegac
zasad podanych w szczeg6towych wytycznych w tym zakresie.

Przy przewozeniu materiatéw, sprzetu i narzedzi pracy lekkimi pojazdami pomocni-
czymi o napedzie mechanicznym lub recznym, nalezy przestrzegaé, aby przewozone
materiaty lub sprzet nie przekraczaty skrajni taboru, oraz, aby wysokos$¢ tadunku nie
ograniczata widocznosci kierowcy lekkiego pojazdu pomocniczego lub cztonkom per-
sonelu popychajacym wodzek.

Uruchamianie i jazda recznych wézkéw roboczych jest dozwolone tylko przez popy-
chanie rekami z tytu lub z boku wdézka. Uruchamianie i popychanie woézkéw innymi
sposobami jest zabronione. Nie wolno znajdowac sie przed wdzkiem podczas jego
hamowania.
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CZESC DRUGA - ROZJAZDY

Rozdziat VII
Postanowienia ogodlne

§ 42
Dane ogoélne 0 rozjazdach

42.1. Na bocznicy uzytkowanej przez Matgorzate Michalska. znajduja sie rozjazdy dla toréw
normalnych wykonane z szyn typu S 42, S49, zwyczajne z zamknieciami hakowymi lub
suwakowymi

42.2. Rozjazdy zabudowane sg na podrozjazdnicach drewnianych i na podsypce z ttucznia.

42.3. Rozjazdy S49 posiadajg suwakowe zamkniecia nastawcze — nastawiane recznie.

42.4. W ozjazdach iskrzyzowaniu bréw gosuje sie 1odzaje igrubosci warstw podsypki,
okreslone w standardach konstrukcyjnych nawierzchni dla toréw, w ktérych zabudo-
wane sg rozjazdy.

42.5. Gérna powierzchnia warstwy podsypki na dtugos$ci avrotnicy powinna by¢ potozona
o 0,05 m nizej od gérnej powierzchni podrozjazdnic. W miejscu zamocowania zamknie-
cia nastawczego, okienka pomiedzy podrozjazdnicami nie zapetnia sie podsypka, lecz
powinny by¢ wytozone klinkierem, ceglta, elementami betonowymi lub asfaltem,
w szczegblnosci w celu zapewnienia odprowadzenia wody, albo powinna by¢ zastoso-
wana podrozjazdnica skrzynkowa.

42.6. Rozjazdy nalezy ponumerowac zgodnie z planem schematycznym bocznicy kolejowe;.

42.7. Wymagania techniczno - lonstrukcyjne, jakie musi spetnia¢ rozjazd iskrzyzowanie to-
réw, ujete sg w dalszej czesci niniejszego przepisu.

Rozdziat VIII
Diagnostyka rozjazdow

§43
Warunki ogoélne

Wszystkie rozjazdy i skrzyzowania kolejowe zabudowane i eksploatowane w torach bocznicy
kolejowej Matgorzata Michalska, winny by¢ objete diagnostyka. Dziatania dotyczace rozjazdéw
dotyczg réowniez skrzyzowan. Diagnostyka rozjazdéw obejmuje:
43.1. Ogledziny przeprowadzone celem stwierdzenia, czy w rozjazdach nie wystepujg (ogdl-

nie):
43.1.1. Braki czesci stalowych rozjazdéw lub ich zte mocowanie.
43.1.2. Czesci pekniete, wykruszone lub uszkodzone.
43.1.3. Inne usterki lub odksztatcenia grozgce naruszeniem prawidtowego dziatania rozjaz-

dow.

43.1.4. Ogledzin rozjazdéw dokonuje sie wzrokowo w warunkach dobrej widocznosci.

Szczegdtowy zakres ogledzin rozjazddw wyszczegdlniono w § 43 niniejszego przepisu.
43.2. Badania techniczne rozjazdéw obejmujg (ogdlnie):
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43.2.1. Ogledziny rozjazdu, jego kompletnosci i stanu skrecenia.

43.2.2. Potozenie rozjazdu w planie i profilu.

43.2.3. Ocene stanu technicznego (zuzycia) czesci konstrukcyjnych rozjazdéw.

43.2.4. Sprawdzanie prawidtowosci dziatania czesci ruchomych rozjazdéw (doleganie iglic do
opornic, dziatanie zamknie¢ nastawnych, itp.).

43.2.5. Pomiary parametrow geometrycznych rozjazdéw.

43.2.6. Sprawdzenie dziatania i przymocowania urzadzenia nastawczych rozjazdow.

43.2.7. Szczegbtowy zakres badan technicznych rozjazdéw wyszczegdlniono w § 46 niniejsze-
g0 przepisu.

43.3. Badania specjalne, np. powypadkowe, kontrolne i inne.

§ 44
Zakres wykonywanych ogledzin rozjazdéw

44.1. Podczas ogledzin rozjazdéw, nalezy sprawdzac:

44.1.1. Ogdlny stan rozjazdu pod wzgledem utrzymania go w porzadku i czystosci, a szcze-
golnie ztobkéw w krzyzownicy i kierownicach oraz wolnych przestrzeni miedzy iglica-
mi i opornicami.

44.1.2. Stan dziobow krzyzownic, iglic, ze szczegélnym uwzglednieniem, czy nie majg pekniec
i wyszczerbien zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu pojazddéw kolejowych.

44.1.3. Stan przylegania iglic do opornic.

44.1.4. Stan iglic i ich umocowanie w osadzie, opornic, krzyzownic ze szczegélnym uwzgled-
nieniem dziobdw, szyn taczacych.

44.1.5. Stan i wiasciwe dziatanie zamknieé nastawczych.

44.1.6. Stan zamocowania pretdw nastawczych sciggdéw iglicowych, sworzni, nitéw i zawle-
czek.

44.1.7. Stan dokrecenia Srub i wkretow.

44.1.8. Stan nasmarowania czesci tracych i ruchomych zwrotnic.

44.1.9. Stan podrozjazdnic (czy nie wystepujg ztamania, pekniecia lub inne uszkodzenia) i czy
sg one obsypania podsypka.

44.1.10. Stan oraz wiasciwe dziatanie wskaznikéw zwrotnicowych oraz wtasciwe ich ustawie-

nie w stosunku do potozenia zwrotnicy rozjazdu.
UWAGA: Czynnosci, wymienione w punktach 43.1.3, 43.1.5, 43.1.10 w razie potrzeby, nalezy
wykonywac przy przektadaniu zwrotnic przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci.

§ 45
Terminy i zasady wykonywania ogledzin rozjazdéw
45.1.0gledziny wszystkich rozjazdow zlokalizowanych na terenie bocznicy kolejowej

Matgorzata Michalska wykonuje sie w ramach realizowanych normalnych obchodéw
toréw

— nie rzadziej niz:

45.1.1. Raz w miesigcu w torach dojazdowych, torach gtéwnych bocznicy oraz torach
prowadzacych do miejsc zatadunku i roztadunku wagondéw, w tym raz na miesigc z
przektadaniem zwrotnic.

45.1.2. Raz na miesigc dla pozostatych bocznicowych z przektadaniem zwrotnic.
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45.2.

45.3.

45.4,

Stwierdzone usterki w czasie ogledzin rozjazdéw, osoba dokonujgca obchodu toréw/
rozjazdéw, wpisuje do ,Dziennika ogledzin rozjazdéw i skrzyzowan” (zwanego dalej
Dziennikiem) znajdujgcego sie w miejscu okreslonym przez kierujgcego pracy bocznicy
kolejowej spdtki, ktdry okresla zasady dostepu uprawnionych o0séb do tych
dokumentow i przekazuje wyniki swojemu przetozonemu. Zaleca sie przechowywanie
Dziennika w biurze Kierownika zmiany z wpisaniem przyjetej zasady w regulaminie pracy
bocznicy.

Personel odpowiedzialny za prowadzenie ruchu pociggéw i manewrdw zobowigzany
jest do dokonywania ogledzin rozjazdéw codziennie w rejonie swojej pracy zgodnie
z regulaminem pracy bocznicy.

Druzyna manewrowa prowadzgca manewry, winna przed wjechaniem sktadu manew-
rowego na rozjazd lub grupe rozjazdédw w rejonie prowadzonych manewrdéw, réwniez
dokonaé ogdlnego sprawdzenia ich stanu sprawnosci technicznej (ogdlnych ogledzin).

§ 46
Rejestracja ogledzin rozjazdow

46.1.1. Wyniki ogledzin rozjazdéw osoba je dokonujgca, wpisuje do , Dziennika ogledzin roz-

46.2.

46.3.

46.4.

46.5.

46.6.

46.7.

jazdow i skrzyzowan”. Wzér Dziennika zaprezentowano w Zatgczniku Nr 5.

Na bocznicy kolejowej Matgorzata Michalska, prowadzony jest jeden ,Dziennik ogle-
dzin rozjazdow i skrzyzowan” dla wszystkich rozjazdéw zlokalizowanych w torach danej
bocznicy wedtug zasad okreslonych przez kierujgcego praca bocznicy kolejowe;j.

W zapisach dokonywanych w ,Dzienniku ogledzin rozjazdéw i skrzyzowan”, nalezy po-
dawad istotne zauwazone w trakcie wykonywanych ogledzin rozjazdéw nieprawidto-
wosci mogace mie¢ wplyw na obnizenie stopnia bezpieczenstwa ruchu pojazdéw kole-
jowych, zwitaszcza o nieprawidtowym dziataniu czesci ruchomych rozjazdéw czy tez
braku kompletnosci czesci w rozjazdach zgodnie z zakresem § 44.

W przypadku zagrozen bezpieczenstwa ruchu pojazdéw kolejowych, nalezy w terenie
odpowiednio ostoni¢ sygnatami miejsca, w ktorych usterka zostata stwierdzona lub
zamkna¢ dany rozjazd dla ruchu pojazdéw kolejowych. Fakt ten nalezy odpisac
w ,,Dzienniku ogledzin rozjazddw i skrzyzowan”.

Jesli w wyniku ogledzin nie stwierdzi sie usterek lub nieprawidtowosci, wynik ogledzin
rozjazdéw, nalezy odnotowac wzdtuz rubryk 2 - 5 Dziennika w formie (tresci), np. ,roz-
jazdy w porzadku”. W rubryce 6 Dziennika dokonujacy wpisu sktada wtasnoreczny
podpis i podkresla zapis przez catg szeroko$¢ wszystkich rubryk dla oddzielenia go od
nastepnego zapisu. Natomiast rubryki od 2 do 6 Dziennika dotyczg zapisdw wynikdéw
ogledzin i badan technicznych rozjazdéw, rubryki od 7 do 12 usuwania usterek (napraw
rozjazdéw).

,Dziennik ogledzin rozjazdéw i skrzyzowan” powinien mieé strony ponumerowane
i zabezpieczone przed mozliwoscig usuniecia lub rozerwania.

,Dziennik ogledzin rozjazddw i skrzyzowan” nalezy prowadzi¢ chronologicznie, zapisow
dokonywa¢ w sposdb czytelny, zrozumiaty, jednoznaczny z potwierdzeniem zapisu
podpisem.
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46.8. ,Dziennik ogledzin rozjazdow i skrzyzowan” winien by¢ wydany do uzytkowania na
kazdg bocznice kolejowg w miejsce wskazane w regulaminie pracy bocznicy, a po zapi-
saniu przechowywany u Kierujgcego pracg danej bocznicy kolejowe;.

46.9. W przypadku zabudowy rozjazdu typu innego niz ujety w niniejszych zasadach nalezy
go uzupetnic o arkusz pomiarowy zgodny z typem zabudowanego rozjazdu.

46.10. Dziennik zakonczony powinien by¢ przechowywany przez okres trzech lat, a nastep-
nie winien by¢ zniszczony.

§ 47
Zakres badania technicznego rozjazdow

47.1. Badanie techniczne rozjazdéw, obejmuje sprawdzenie stanu sprawnosci technicznej
wszystkich czesci konstrukcyjnych i uktadu geometrycznego rozjazdu, tj.:

47.1.1. badanie ogdlnego stanu rozjazdu,

47.1.2. badanie zwrotnic w rozjezdzie,

47.1.3. badanie zamknie¢ nastawnych w rozjezdzie,

47.1.4. badanie krzyzownic i kierownic w rozjezdzie i skrzyzowaniu toréw,

47.1.5. badanie tordw tgczacych w rozjazdach,

47.1.6. pomiar szerokosci i przechytki toréw na rozjezdzie oraz ztobkdéw w krzyzownicy i kie-

rownicach rozjazdu.

47.2. Szczegbtowy zakres badania technicznego rozjazdéw obejmuje:

47.2.1. Badanie ogdlnego stanu rozjazdu.

a) W ramach badania technicznego rozjazdu, nalezy wykona¢ czynnosci nalezgce do
ogledzin rozjazdu, wymienione w § 43 niniejszego przepisu.

b) Nalezy dokona¢ sprawdzenia wtasciwego potozenia rozjazdu w planie w stosunku
do osi toru i sgsiednich rozjazddw.

c) Sprawdzié¢ stan przytwierdzen czesci stalowych rozjazdu do podrozjazdnic oraz
wszystkich pofaczen srubowych.

d) Sprawdzié stan podrozjazdnic, ich podbicie i obsypanie podsypka.

e) Sprawdzi¢ stan odwodnienia rozjazdu, szczegdlnie jego urzgdzen nastawczych.

f) Sprawdzi¢ i pomierzyé petzanie rozjazdu lub jego czesci.

47.2.2. Badanie stanu zwrotnic rozjazdu. Podczas tego badania, nalezy sprawdzic¢:

a) Czy iglice nie sg pekniete, wyszczerbione, zwichrowane, skrzywione lub uszkodzone
w inny sposéb oraz czy powierzchnie toczne iglic i opornic lezg w jednym poziomie.

b) Czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego.

c) Doleganie iglic do opornic — czy luz miedzy iglicg a opornicg w ostrzu iglicy nie prze-
kracza 1,0 mm.

d) Przyleganie iglic do opdrek iglicowych — czy luz miedzy iglicg, a opdrkami iglicowymi
nie przekracza 2 mm.

e) Przyleganie iglic do ptyt slizgowych — luz miedzy stopka iglicy a powierzchnig $lizgo-
w3 nie moze przekracza¢ 2 mm, na nie wiecej niz 50% ptyt slizgowych.

f) Stan osad czopowych i zamocowania w nich iglic, przyspawania podktadek i fozysk
w ptytach. W przypadku wystgpienia watpliwosci, co do wtasciwego zamocowania
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g)

h)

j)

k)

iglicy w osadzie czopowej, nalezy zarzadzi¢ zdemontowanie iglicy celem doktadnego
sprawdzenia osady.

Stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych, odchylenie od
potozenia $rodkowego czopa przeciwpetznego oraz stan zgrzewu iglicy z szyng fa-
€z3ca.

Czy iglice nie wykazujg nadmiernych oporéw przy przestawianiu, jesli tak dokonad
pomiaru tych oporéw.

Czy iglice nie majg ruchéw w kierunku pionowym w osadach czopowych (jezeli wy-
stepuja w rozjazdach) i na ptytach slizgowych.

Czy wielko$¢ przesuwu poprzecznego ostrzy iglic w obu ich potozeniach jest jedna-
kowe i miesci sie w granicach dopuszczalnych toleranciji.

Czy siodetka podiglicowe sg nieuszkodzone i wtasciwie posmarowane.

47.3. Badanie zamknie¢ nastawczych (hakowych), podczas ktérego nalezy sprawdzi¢:

47.3.1.

47.3.2.

47.3.3.

47.3.4.

47.3.5.

47.3.6.

Prawidtowos¢ przylegania haka do opdrki w zamknieciach hakowych (luz nie powi-

nien by¢ mniejszy niz 3 mm).

Czy stopka haka w potozeniu zamknietym (w zamknieciach hakowych) nie wystaje
poza krawedz opdrki wiecej niz 5 mm i obejmuje obdrke na dtugosci nie mniejszej niz
60 mm.

Czy w zamknieciach sworznie tgczace hak z iglicg i $ciggiem iglicowym, a w zamknie-
ciach suwakowych sworznie tgczgce klamre z iglica w rozjazdach lezgcych w torach
gtéwnych sg zanitowane, a w torach pozostatych zabezpieczone zawleczkami oraz
czy wszystkie sworznie bezpieczeristwa sg zanitowane i czy nie wystepuja nadmierne
luzy w potgczeniach sworzniowych.

Czy odlegtos$é iglicy odsunietej od opornicy przy pierwszym zamknieciu jest jednako-
wa po obu stronach zwrotnicy i czy jest zachowana jej przepisowa wielkos¢.

Czy styki przediglicowe lezg na jednej prostej prostopadtej do osi toru, a odlegtosci
poczatku iglic od styku przediglicowego sg zgodne.

Szczegdtowe zasady dziatania, sprawdzania, badania i utrzymania hakowych za-

mknie¢ nastawczych rozjazdu, podaje Zatgcznik Nr 6 niniejszego przepisu.

47.4. Badanie krzyzownic. Podczas tego badania nalezy sprawdzac:

47.4.1.

47.4.2.
47.4.3.
47.4.4.

47.4.5.
47.4.6.

Stan dzioba i szyn skrzydtowych oraz wielko$¢ ich zuzycia w miejscach charaktery-
stycznych (poczatek dzioba oraz w miejscach zatomu profilu podtuznego). Pomiar zu-
zycia krzyzownicy wykonuje sie za pomocg liniatu i suwmiarki z gtebokosciomierzem
lub klina pomiarowego. Pomiary powinny byé wykonywane takie w miejscach wi-
docznego najwiekszego zuzycia krzyzownicy, a wielkos¢ zuzycia nie powinna przekra-
czac¢ wartosci dopuszczalnych.

Stan wkfadek i sSrub w krzyzownicy.

Stan i wielkos$¢ zuzycia kierownic.

Stan wkfadek i srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan mocowan kie-
rownic do koziotkdw i ptyt zebrowych.

Szerokos¢ toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy.

Szerokos¢ i gtebokos$é ztobkdw w krzyzownicy i przy kierownicach oraz wielkosé spty-
wow metalu w dziobie i szynach skrzydtowych.
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47.4.7. Prawidtowe potfozenie na podktadkach, stan przytwierdzenia krzyzownicy i kierownic
do podrozjazdnic i podktadek oraz stan przektadek.

47.4.8. Prostoliniowo$¢ wzajemnego pofozenia krawedzi tocznych dzioba i szyn skrzydto-
wych.

47.4.9. Wielkosci zuzycia szyn kolankowych i kierownicowych.

47.5. Badanie toréw faczacych w rozjazdach i potgczeniach rozjazdowych. Podczas tego

badania, nalezy sprawdzi¢:

47.5.1. Szerokos¢ toru w miejscach podanych w arkuszach badania technicznego rozjazdu.

47.5.2. Stan szyn taczacych, fubek i srub tubkowych lub potgczen spawanych.

47.5.3. Stan przytwierdzenia szyn do podrozjezdnic.

47.5.4. Stan podbicia podrozjazdnic.

47.6. Pomiar szerokosci i przechytki oraz ztobkdéw w krzyzownicy rozjazdu. Podczas tego po-
miaru, nalezy dokonac:

47.6.1. Doktadnych pomiaréw szerokosci toréw i przechytki torow oraz ztobkédw krzyzownicy
rozjazdu w miejscach podanych w arkuszach pomiarowych rozjazdow, tj. w ,Ksigzce
badan technicznych rozjazdéw i skrzyzowan”, ktérej wzér przedstawiono w Zatgczni-
ku Nr 6 niniejszego przepisu.

47.6.2. Stwierdzone przekroczone wartosci nalezy odnotowa¢ w zaréwno w ,Ksigzce badan
technicznych rozjazdéw i skrzyzowan” jak i , Dzienniku ogledzin rozjazdéw i skrzyzo-
wan” jako usterki wymagajace usuniecia.

47.6.3. Pomiary rozjazdéw dokonuje sie przy pomocy przyrzagddw pomiarowych typu: toro-
mierz uniwersalny, suwmiarka, profilomierze rozjazdowe, przyrzady geodezyjne do
niwelacji. Przyrzady te winny posiada¢ aktualng legalizacje.

§48
Terminy i zasady wykonywania badania technicznego rozjazdow

48.1. Badania techniczne rozjazdéw nalezy wykonywac nie rzadziej niz raz w roku

48.2. Nalezy unika¢ badan technicznych rozjazdéw w okresie zimowym, gdyz utrzymujaca sie
pokrywa $niezna uniemozliwia w sposéb wtasciwy dokonac oceny, np. stanu podroz-
jazdnic. Badania techniczne rozjazdow, ktéore wykonuje sie co 6 miesiecy, zaleca sie ich
wykonywanie w miesigcach kwiecien i pazdziernik (po i przed okresem zimowym).

48.3. Wszystkie rozjazdy kolejowe zlokalizowane na bocznicy kolejowej Matgorzata Michalska,
powinny by¢ poddawane badaniom technicznym, wedtug zakresu wyszczegdl- nionego
W § 44 niniejszego przepisu.

48.4. Badania techniczne rozjazdéw (pomiary i badania, analiza uzyskanych wynikéw) po-
winny by¢ dokonywane przez osoby posiadajgce odpowiednie kwalifikacje zawodowe
toromistrza lub uprawnione do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie w dziedzinie transportu kolejowego, tj. posiadajgce uprawnienia budow-
lane w specjalnosci ,,Linie, wezty i stacje kolejowe”.
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48.5.

49.1.

49.2.

49.3.

W przypadku braku takich oséb wsréd personelu zatrudnianego przez uzytkownika
bocznicy kolejowej, czynnosci zwigzane z badaniem technicznym i usuwaniem usterek
po badaniach, nalezy zleci¢ osobom posiadajgce ww. kwalifikacje lub uprawnienia.

§ 49

Rejestracja badania technicznego rozjazdow

Wyniki badan technicznych rozjazdow rejestruje sie w ,Ksigzce badani technicznych
rozjazdéw i skrzyzowan” i ,,Arkusza badania technicznego rozjazdu” — arkusz rozjazdu
lub skrzyzowania - zawartych w tej ksigzce.
Pomiaru szerokosci toréw w rozjezdzie lub skrzyzowaniu nalezy dokonywaé w miej-
scach wskazanych w ,Arkuszu badania technicznego rozjazdu” i ,Arkuszu badania
technicznego skrzyzowania”, a w , Ksigzce badan technicznych rozjazdéw i skrzyzowan”
i Dzienniku nalezy zapisywaé tylko wymiary przekraczajace dopuszczalne odchylenia.
Dopuszczalne tolerancje wymiardow w rozjazdach podano w Zatgczniku Nr 6 niniejszego
Przepisu.
Dla kazdego rozjazdu i skrzyzowania powinien by¢ prowadzony oddzielny ,Arkusz ba-
dania technicznego rozjazdu” i , Arkusz badania technicznego skrzyzowania”.

49.3.1. W przypadku wymiany lub utozenia nowego rozjazdu, nalezy niezwtocznie zatozy¢

nowy , Arkusz badania technicznego rozjazdu”.

49.3.2. W przypadku wymiany lub utozenia nowego skrzyzowania, nalezy niezwtocznie zato-

zy¢ nowy ,, Arkusz badania technicznego skrzyzowania”.

49.3.3. Wymiary przekraczajgce dopuszczalne odchytki od wymiaréw zasadniczych nalezy

podkresli¢ na czerwono.

49.3.4, Stwierdzenie lub usuniecie usterek powinno by¢ odnotowane w ,, Ksigzce badan

technicznych rozjazdéw i skrzyzowan”.

49.3.5. , Arkusze badania technicznego rozjazdéw” i , Arkusze badania technicznego skrzy-

49.4.

49.5.

zowan” nalezy przechowywac przez dwa lata od chwili catkowitego ich wykorzysta-

nia.
Usterki stwierdzone podczas badania technicznego, a zagrazajace bezpieczenstwu ru-
chu taboru, powinny by¢ natychmiast usuniete, inne usterki powinny by¢ usuniete
mozliwie najpredzej; wszystkie usterki powinny mieé okreslony w ,Ksigzce badan tech-
nicznych rozjazdoéw i skrzyzowan” oraz , Dzienniku ogledzin rozjazdéw i skrzyzowan”,
proponowany termin wykonania.
,Arkusze badania technicznego rozjazdow” i , Arkusze badania technicznego skrzyzo-
wan” winny byé przechowywane u Kierujgcego pracg bocznicy kolejowej, ktéry okresla
ich miejsce przechowywania i zasady dostepu uprawnionym osobg do tych
dokumentéow lub zaleca przechowywanie wskazanemu w Regulaminie pracy bocznicy
pracownikowi Zaleca sie przechowywanie Ksigzki w biurze Kierownika zarzadzajgcego
bocznica.
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Rozdziat IX
Utrzymanie i konserwacja rozjazdéw

50
Warunki ogolne. K§onserwacja rozjazdow
Na bocznicach kolejowych spéfki, zlokalizowane sg rozjazdy, ktérych rodzaje i typy podano
w § 42 niniejszego przepisu. Posiadajg one zamkniecia nastawcze hakowe i su- wakowe —
rozjazdy nastawiane recznie i mechanicznie. Rozjazdy bocznicy posiadajg zwrotni- ki za
wyjatkiem rozjazdéw z napedami elektrycznymi.
Wszystkie czesci zwrotnika i latarni powinny znajdowac sie poza skrajnig budowli.

T Budowli

867
457

iy

Rys. 10. Zwrotnik z przeciwciezarem do recznego nastawiania zwrotnic

Opis rysunku:

1 - podstawa staliwna, 2 - ciezarek, 3 - podstawa wskaznika, 4 - dzwignia przeciwciezaru,

5 - dzwignia nastawcza, 6 - zabierak, 7 - widetki, 8 - oS pionowa, 9 - os pozioma, 10 -

tgcznik

Zamiast latarni (na rysunku linia przerywana) mozna zastosowac odpowiednio uksztattowane

i pomalowane blachy.

Rozjazdy nalezy ponumerowac zgodnie z planem schematycznym bocznicy kolejowej. Numer
rozjazdu nalezy nanie$¢ na wskaznik zwrotnicowy, a w przypadku ich braku, na koziotki
zwrotnicowe lub umiesci¢ na osobnych tabliczkach.

50.1. Do robét konserwacji rozjazdéw zaliczamy nastepujgce roboty:

50.1.1. Czyszczenie i smarowanie odpowiednimi smarami (w okresie zimowym — smary mro-
zoodporne) ptyt slizgowych w zwrotnicach oraz czesci ruchomych zwrotnic i zamkniec
nastawczych rozjazdéw. Tam gdzie jest to wymagane, zaleca sie stosowanie do piyt
$lizgowych zwrotnic rozjazdéw smardéw uniwersalnych, np. smaru PAMAR ST-1100.

50.1.2. Czyszczenie ztobkéw w krzyzownicach i kierownicach oraz przestrzeni wolnych po-
miedzy iglicami i opornicami w rozjazdach.

50.1.3. Dokrecania srub i wkretéw przy jednoczesnym smarowaniu wszystkich potgczen sru-
bowych w rozjazdach. Roboty te nalezy przeprowadzac takze przy wykonywaniu in-
nych robét rozjazdowych.
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50.2.
50.3.

50.4.
50.5.
50.6.
50.7.
50.8.

50.9.

51.1.

51.2.

51.3.

51.4.

51.5.

Oczyszczanie rozjazdow ze $Sniegu i lodu.
Wyregulowanie zamknieé¢ nastawczych i przylegania iglic; dopasowanie czesci stalo-
wych i ztaczek.
Podbijanie pojedynczych podrozjazdnic.
Poprawienie przeswitu rozjazdu,
Nasuwanie spetztej iglicy i opornicy,
Wymiana i uzupetnienie zfgczek.
Roboty kolejowe wymienione w punkcie 50.1.1 oraz 50.1.2 wykonywane sg przez per-
sonel posterunkéw ruchu bedzie odpowiednio do przydzielonego zakresu czynnosci
oraz personel obstugi przejazdow.
Roboty kolejowe inne niz wymienione w punkcie 50.1.3 do 50.7 wykonywane s3 przez
personel utrzymania nawierzchni kolejowej wskazany w umowach z wtascicie-
lem/uzytkownikiem bocznicy.
§ 51

Zasady wykonywania napraw rozjazdow
Zakres koniecznych do wykonania robét naprawczo — remontowych rozjazdéw, ustala-
ny jest na podstawie ich ogledzin i badan technicznych oraz na podstawie protokotéw
(roczne) z okresowych kontroli stanu ich sprawnosci technicznej.
Organizowanie robot oraz zapewnienie nadzoru robdét naprawczych rozjazdéw, ograni-
czajacych ruch pojazdéw kolejowych na bocznicy oraz czasu trwania tych robét, a takze
podejmowanie doraznych decyzji okreslajgcych priorytet robét do wykonania, nalezy
do kierujgcego pracg bocznicy kolejowe;j.
Bezposredni nadzér sprawuje kierownik robét, ktéry moze je wykonywaé w przerwach
miedzy pociggami i manewrami oraz w czasie planowych zamknie¢ torowych. Z zacho-
waniem zasad bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
Roboty w rozjazdach nalezy wykonywaé z zachowaniem wszystkich warunkéw bezpie-
czenstwa ruchu pojazdéw kolejowych, zapisujgc fakt przystgpienia do robét w ,Dzien-
niku ogledzin rozjazdéw i skrzyzowan” - Zatacznik Nr 5. Jezeli z uwagi na zakres napra-
wy wymagane jest zamkniecie toréw dla ruchu pojazdéw kolejowych lub ograniczenie
predkosci jazd manewrowych (napawanie szyn oraz dziobéw krzyzownic, wymiana bol-
ca, wszelkie roboty, ktére powodujg przerwe w tokach szynowych albo naruszajg pra-
widtowe dziatanie rozjazdu lub zamknieé nastawczych), to w tych przypadkach kierow-
nik robot powinien, przed przystgpieniem do robét, ostoni¢ miejsce robét sygnatami,
a nastepnie wykonaé¢ w tym zakresie odpowiedni zapis w ,Dzienniku ogledzin rozjaz-
déw i skrzyzowan”.
Na prowadzenie robdt na rozjazdach wstrzymujgcych ruch manewrowy na bocznicy
kolejowej, wymagana jest kazdorazowa zgoda kierujgcego ruchem kolejo-
wym/manewrami w tym rejonie . W celu uzyskania takiej zgody kierownik robét, wi-
nien wpisa¢ do , Dziennika ogledzin rozjazdow i skrzyzowan” potrzebe zamkniecia roz-
jazdu, celem wykonania robot naprawczych. Kierownik zmiany w uzgodnieniu z kie-
rownikiem manewrdw podpisem, potwierdza zamkniecie toru/ rozjazdu dla ruchu a
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kierownik robot przystepuje do realizacji robot. Zabrania sie przystepowania do robét
przed wymaganym ostonieciem miejsca robot.

51.6. Prowadzacy roboty naprawcze kierownik robdét, moze przystgpi¢ do robdt dopiero
wtedy, kiedy upewni sie, ze cztonek personelu kierujagcy manewrami (ustawiacz) jest
powiadomiony o wprowadzonych obostrzeniach eksploatacyjnych i prowadzonych ro-
botach.

51.7. W dniu planowanego zamkniecia rozjazdu, caty personel biorgcy udziat w pracach ma-
newrowych na bocznicy, powinien byé powiadamiany o zamknieciu danych rozjazdéw.
Dotyczy to réwniez przypadkédw wprowadzanych na rozjazdach bocznicy, ograniczen
predkosci jazd pojazdéw kolejowych, zwigzanych z wykonywanymi robotami napraw-
czymi lub remontowymi na rozjazdach.

51.8. Przy wszelkich robotach zwigzanych z utrzymaniem rozjazdéw, nalezy przestrzegac
Scisle zasad i sposobu osygnalizowania i zabezpieczenia miejsca robot.

51.9. Za wfasciwe sygnalizowanie miejsca prowadzenia robét na rozjazdach, odpowiedzialny
jest kierownik robét, nadzorujgcy roboty naprawcze.

51.10. Naprawy rozjazdéw, wymagajace specjalistycznej wiedzy technicznej i zaangazowania
$rodkéw technicznych i organizacyjnych, winny by¢ kierowane przez osobe, posiadajg-
cg odpowiednie specjalistyczne uprawnienia budowlane, uprawniajace do wykonywa-
nia samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie w dziedzinie transportu kole-
jowego, tj. posiadajacg uprawnienia budowlane w specjalnosci ,Linie, stacje i wezty ko-
lejowe” — kierownika robét.

51.11. Roboty na rozjazdach, nalezy prowadzi¢ w oparciu o postanowienia niniejszego prze-
pisu.

51.12. Cztonkowie personelu wykonujacy roboty na rozjazdach, jak i nadzorujacy ich prace,
powinni pracowa¢ w kamizelkach ostrzegawczych.

51.13. Jezeli planowane roboty remontowe na rozjazdach bocznic kolejowych spotki bedg
powodowaé na jej terenie zmiane organizacji pracy manewrowej, wowczas nalezy
opracowa¢ ,Tymczasowy regulamin prowadzenia ruchu/manewréw na czas wy-
konywanych robdt”, ktdry zatwierdza kierujacy pracg bocznicy kolejowe]j przedsiebior-
stwa.

51.14. Planowane do wykonania roboty rozjazdowe, tj. budowa lub rozbiérka rozjazdéw na
bocznicy kolejowej, jak réwniez sktadanie wnioskdw o pozwolenia na budowe lub zgto-
szen na rozbidrke (wymaganych przepisami Prawa budowlanego), winny by¢ realizo-
wane przez uzytkownika bocznicy kolejowej, zgodnie z wymogami zawartymi w usta-
wie z dnia 07 lipca 1994 roku Prawo budowlane (Dz.U. 2020 poz. 1333 z pdzn. zm.).
oraz rozporzgdzeniami wykonawczymi do ww. ustawy.

§52
Zapisy 0 wykonaniu napraw rozjazdéw

52.1. Rozpoczecie i zakonczenie robdt oraz dokonanie naprawy kierownik robét odnotowuje
w ,,Dzienniku ogledzin rozjazddéw i skrzyzowan” - Zatacznik Nr 5 - obejmujgcym zakre-
sem obszar, na ktéorym dokonywane sg roboty. Zapis ten podpisuje dokonujacy napra-
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52.2.

52.3.

53.1.

wy oraz kierujgcy manewrami/ruchem kolejowym (dyzurny ruchu ) na danym obszarze
lub osoba upowazniona przez uzytkownika bocznicy.

Przed wpisaniem adnotacji w ,,Dzienniku ogledzin rozjazdéw i skrzyzowan” o dokona-
nej naprawie urzadzenia nastawczego rozjazdu i jego przydatnosci do eksploatacji, kie-
rownik robét ma obowigzek osobiscie sprawdzi¢ i stwierdzi¢ prawidtowos$¢ dziatania
naprawionego urzadzenia.

Oprocz zapisu w Dzienniku, jezeli usterka byta odnotowana w ,Ksigzce badan technicz-
nych rozjazdow i skrzyzowan” - Zatgcznik Nr 6, naprawe rozjazdu nalezy odnotowac
réwniez w odpowiednim arkuszu. Zapisu tego dokonuje kierujacy robotami.

53
Zasady utrzy?nania rozjazdow

Utrzymanie rozjazdoéw i skrzyzowania toréow polega na usuwaniu wszelkich usterek
i uszkodzen stwierdzonych podczas ogledzin rozjazddw i skrzyzowania toréw lub ich
badan technicznych, jak réwniez zauwazonych nieprawidtowosci podczas ich obserwa-
cji zachowania sie pod przejezdzajgcym taborem kolejowym. Usuwanie usterek lub
uszkodzen w rozjazdach pofaczenia jej tubkami ze wstawka szynowa i skrzyzowaniu to-
row wykonuje sie przez naprawe lub wymiane uszkodzonych albo zuzytych czesci.
Oprocz tego wszystkie czesci ruchome rozjazdéw, powinny byé utrzymywane w czysto-
$ci i systematycznie smarowane (w ramach robot konserwacji rozjazdéw). Warunki, ja-
kich nalezy przestrzegaé przy montazu, wbudowywaniu w tor i utrzymaniu rozjazdow
oraz zakresy robot naprawczych, okreslajg postanowienia niniejszego przepisu.

53.2. Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdow i skrzyzowania toréw.

53.2.1. Dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych i dziobéw krzyzow-

nic oraz szyn faczgcych wynosi — 12 mm (dla 5-tej klasy technicznej toréw).

53.2.2. W razie wystepowania jednocze$nie bocznego zuzycia czesci rozjazdow lub skrzy-

Zowania torow, dopuszczalne zuzycie pionowe powinno byé zmniejszone o 1/2 zu-
zycia bocznego.

53.2.3. Dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjaz- m01x030;356
dowych (iglic, opornic, krzyzownic) dla roz- R
jazdéw typu S49 kwalifikuje je do wymiany %\ lﬂt
wynosi 8 mm (rys. 11) pod warunkiem, ze 66 49
nie zostang przekroczone odchytki dopusz-

czalne szerokosci toru w rozjezdzie podane
w Zafagczniku Nr 5. Dla innych typéw rozjaz-
déw, dopuszczalne zuzycie boczne wynosi 6
mm.
Rys. 11

53.2.4. W krzyzownicach, gdzie wystepujg wieksze zuzycia miejscowe mozna stosowac re-

generacje w torze przez napawanie. Regeneracje krzyzownic zaleca sie wykonad,
gdy zuzycie pionowe dzioba o szer. 40 mm nie przekracza 10 mm.

53.2.5. Dopuszczalne boczne zuzycie kierownic w krzyzownicach wynosi 5 mm. Przy wiek-

szym zuzyciu kierownice nalezy wymienic.
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53.2.6. Dopuszczalne zuzycie wktadek mierzy sie bezposrednio przez pomiar szerokosci
2tobkéw, zgodnie z wymiarami w ,Ksigzce badan technicznych rozjazddéw i skrzyzo-
wan” - zatgcznik Nr 6 Przepiséw. Jezeli wymiary przekroczg dopuszczalne odchyle-
nia, nalezy pomiedzy wytarte wkfadki, a szyne toczng zatozy¢ przektadki regulacyjne
z blachy odpowiedniej grubosci.

53.2.7. Do regulacji ztobkéw kierownic rozjazdoéw stosuje sie przektadki regulacyjne o gru-
bosci 1, 2, 3 mm. Przektadki nalezy stosowa¢ w przypadku poszerzenia ztobka po-
miedzy szyng toczng a kierownicg, powstatego wskutek zuzycia szyny lub kierowni-
cy. Przektadki nalezy wktada¢ miedzy scianke ,koziotka”, a kierownice w ilosci nie
wiecej niz po 2 sztuki.

53.3. Konserwacja i naprawy biezace rozjazdow.
Zakresy robot konserwacji rozjazdow, okreslono w § 50 niniejszego przepisu. O zakresie
naprawy biezacej i terminie jej wykonania decydujg usterki i uszkodzenia stwierdzone
w czasie ogledzin i badan technicznych rozjazdéw i skrzyzowania toréw. Usterki i uszko-
dzenia majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu, powinny by¢ usuwane niezwtocznie. Pozo-
state usterki powinny byé usuwane w ramach napraw biezgcych. W ponizszej
tablicy Nr 13 podano orientacyjne zakresy robdt poszczegélnych napraw.

TablicaNr 13

i Rodzajnaprawy
Zakresy robot
Naprawa biezgca Konserwacja

Dokrecanie $rubi wkretow w sposob ciggly tylko obluzowanych

w duzym zakresie nawet dla wy-
Poprawianie szerokosci toru miaréw w gornych wartosciach
dopuszczalnych tolerancji

tylko przy przekroczeniu
dopuszczalnychtolerancji

Usunigcia splywow wedtug potrzeb wedtug potrzeb
poprzez szlifowanie

Regulacjazamknig¢ nastawczych ) ) _ )
oraz odpetznych iglic jako robo'ta przy stwierdzeniu przekrocziznla
i opornic kontrolno-zapobiegawcza dopuszczalnychtolerangiji
Regulacja rozjazdéw w planie w sposob ciaggly na odcinku odksztatcenia
Podnoszenie rozjazdu w sposb ciagly pojedyncze podrozjazdnice
z podbiciem podrozjazdnic obluzowane
Wymiana pojedynczych wedtug potrzeb tylko ztacz
czescirozjazdu

Naprawa krzyzownic regeneracja przez napawanie nie

Poprawa odwodnienia rozjazdu tak nie
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53.4. Kryteria wymiany rozjazdu oraz ich czesci sktadowych.

53.4.1.Decyzje o potrzebie wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowych, podejmuje
kierujgcy praca bocznicy kolejowej Matgorzata Michalska

53.4.2.Decyzja taka powinna by¢ podjeta po przeprowadzeniu szczegétowego badania
technicznego rozjazdu i po przeanalizowaniu wynikéw tego badania oraz dotych-
czas wykonanych na nim napraw, ktére w tym celu powinny by¢ systematycznie
zapisywane w ,Dzienniku ogledzin rozjazdéw i skrzyzowan” oraz ,Ksigzce badan
technicznych rozjazdéw i skrzyzowan” przez osoby posiadajace stosowne upraw-
nienia budowlane, wyszczegdlnione w § 47 ust. 47.4. niniejszego przepisu.

53.4.3.Planowa wymiana rozjazdu jest uwarunkowana nastepujgcymi czynnikami: zuzy-
ciem czesci stalowych i podrozjazdnic lub nie dajgcymi sie usung¢ odksztatcenia-

mi trwatymi wiekszosci czesci.

53.4.4.Krzyzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pekniecia dzio-
ba lub szyn skrzydtowych, rozptaszczenia dziobdw i szyn skrzydtowych, rozptasz-
czenia szyn, nadmiernego znieksztatcenia profilu (nie dajgcego sie wyréwnac przez
napawanie) lub trwatego odksztatcenia w ptaszczyznie poziome;.

53.4.5.Powodem wymiany zwrotnicy lub pdétzwrotnicy w rozjezdzie, moze by¢ nadmier-
ne zuzycie lub uszkodzenie iglic, rozptaszczenie opornic, pekniecia ptyt podiglico-
wych.

53.4.6.0 potrzebie kompleksowej wymiany rozjazdu, decyduje zazwyczaj zty stan pod-
rozjazdnic lub nadmierne zuzycie czesci stalowych, ktéremu zwykle towarzyszy wiele
innych nieprawidfowosci.

53.4.7.Koniecznos¢ nieplanowej kompleksowej wymiany rozjazdu, jak réwniez jego cze-
$ci sktadowych, zachodzi w przypadku uszkodzenia badz zniszczenia rozjazdu wy-
wotanego np. wykolejeniem taboru kolejowego oraz w razie wykrycia nastepuja-
cych uszkodzen i wad czesci sktadowych lub akcesoridw:

a) pekniecie iglicy, opornicy w zwrotnicy rozjazdu,

b) wyszczerbienie iglicy w zwrotnicy rozjazdu, przy ktérym zachodzi niebezpieczeristwo
najechania obrzeza kota przez iglice na opornice lub mogace spowodowaé pekniecie
iglicy,

c) pekniecie elementéw potgczenia lub spawu iglicy zwrotnicy rozjazdu z szyng taczaca,

d) pekniecie krzyzownicy (dzioba lub szyny skrzydtowej) w rozjezdzie lub skrzyzowaniu
torow,

e) rozerwanie sruby w krzyzownicy rozjazdu.

53.5. W przecietnych warunkach utrzymania i eksploatacji Srednig zywotnos$¢ rozjazdéw i ich
czesci sktadowych, liczgc od pierwszej wymiany, podano w ponizszej tabeli.

Dane zawarte w ponizszej tablicy Nr 14 majg charakter orientacyjny.
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Tablica Nr 14
Srednig ; (¢
Typ rozjazdu Rozjazdlub czes¢ sktadowa azywotnosc
(minton brutto)
Caty rozjazd 250-300
uUIC60 Zwrotnica 150-200
Krzyzownica 150-200
s49 Caty rozjazd 150-200
. Zwrotnica 100-150
(réwniez S42) . )
Krzyzownica 100-150
Podrozjazdnice z drewna miekkiego T 15 lat
Podrozjazdnice z drewna twardego 25 lat
Podrozjazdnice betonowe ~30lat

54.1.

54.2.

54.3.

54.4.,

54

Nadzoér i odbiory§rob6t na rozjazdach
Roboty zwigzane z konserwacjg rozjazdow i skrzyzowan sg nadzorowane przez toromi-
strza.
Wymiana w rozjazdach czesci stalowych, podrozjazdnic, poprawienie szerokosci toru,
podbicie podrozjazdnic itd., tj. roboty zaliczane do utrzymaniowo - naprawczych —
czynnosci te nalezy wykonywaé pod nadzorem osoby posiadajgcej odpowiednie kwali-
fikacje zawodowe toromistrza oraz stosowne uprawnienia budowlane do wykonywania
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie w dziedzinie transportu kolejo-
wego, tj. posiadajgcej uprawnienia budowlane w specjalnosci , Linie, stacje i wezty ko-
lejowe”. Odbioru robot naprawczych rozjazdéw dokonuje kierujgcy pracg bocznicy ko-
lejowej Matgorzata Michalska
Naprawy gtéwne (wymiana rozjazdéw, wymiana ich czesci stalowych lub catego dobo-
ru podrozjazdnic) wykonywane sg pod nadzorem kierownika robot (z kwalifikacjami
i uprawnieniami jak w ww. ust. 2), zgodnie z opracowang dokumentacjg budowlana.
Odbioru robdt napraw gtéwnych, dokonujg wspdlnie wykonawca robét i przedstawiciel
bocznicy, tj. kierujgcy pracg bocznicy kolejowe;j.
W przypadku wyznaczenia inspektora nadzoru, opisane czynnosci w ww. pkt. 3 — od-
bioru robdt wykonuje komisja pod przewodnictwem inspektora nadzoru.
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CZESCTRZECIA-PODTORZE

Rozdziat X
Postanowienia ogodlne

§ 55
Dane ogolne 0 podtorzu kolejowym

o 6,45 ( 6657 -

- 3.25( 3357 _

O¢ toru

10,35 (0,457) 10,35 (0.457)

- 060
. e 3 h 1
W5
R

0,60 =i

B 5%
g = 5%

. 040

6,45 ( 6,657 -

- 3,25( 3,35% =l

Os toru

min.050

min. 0,50

. 040

na nasypie w przekopie
Rys. 12
Rysunek pogladowy - przekrdj poprzeczny podtorza kolejowego na prostej i na tuku jed-
notorowej nawierzchni toru na bocznicy kolejowej

55.1. Podtorze stanowi integralng czes¢ infrastruktury kolejowej bocznicy i roboty przy nim
wykonywane mogg by¢ oddzielnie od innych robdét utrzymaniowych nawierzchni toro-
wej zlokalizowanej na bocznicy kolejowe;.

55.2. Podtorze utrzymuje sie w ciggu catego roku w celu zapewnienia nawierzchni odpo-
wiednich warunkéw pracy i niedopuszczenia do powstania w niej nadmiernych od-
ksztatcen groznych dla bezpieczenstwa ruchu, jak réwniez dla trwatosci nawierzchni to-
row, rozjazdéw kolejowych.

§ 56
Utrzymanie podtorza kolejowego
Utrzymanie podtorza polega na:
= Statym nadzorze,
=  Przegladach,
= Konserwacji,
= Naprawach.
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57.1.

57.2.

58.1.

58.2.

58.3.

57
Nadzor nad po§t0rzem kolejowym
Nadzér polega na kontroli, ogledzinach, badaniach i ocenie stanu utrzymania podtorza
kolejowego, ktérego celem jego jest wykrywanie uszkodzen, zagrozen lub nadmiernego
zuzycia podtorza kolejowego oraz niedopuszczenie do powstania badZ rozwoju wad i za-
grozen.
Nadzdér nad stanem sprawnosci technicznej podtorza kolejowego sprawuje kierujgcy pra-
cg bocznicy kolejowej Matgorzata Michalska oraz uprawnione osoby w czasie kontroli
nawierzchni kolejowej.
§ 58
Przeglady podtorza kolejowego
Przeglad podtorza kolejowego ma na celu wykrycie uszkodzen i wad, ktére mogtyby
uniemozliwi¢ bezpieczng eksploatacje bocznicy kolejowe;j.
Przeglad podtorza kolejowego na bocznicach kolejowych wykonywany jest przez osobe
posiadajgcg odpowiednie kwalifikacje zawodowe (dréznik obchodowy / toromistrz) w
ramach realizowanych czynnosci zwigzanych z obchodem toréw lub przez osobe
posiadajgcg odpowiednie uprawnienia budowlane do wykonywania samodzielnych funkgji
technicznych w budownictwie w dziedzinie transportu kolejowego, tj. posiadajgca
uprawnienia budowlane w specjalnosci ,Linie, stacje i wezty kolejowe” w ramach wyko-
nywanych okresowych (roczne) kontroli stanu sprawnosci technicznej obiektow infra-
struktury kolejowej bocznicy.
Podczas przeglgdéw biezacych podtorza kolejowego, nalezy zwracaé szczegdlng uwage
na:
a) osiadaniatoru,
b) podmycia i rozmycia torowiska,
c) uszkodzenia skarp i rowoéw,
d) przedmioty, materiaty, roslinnos¢, itp., zmniejszajgce droznos$¢ rowéw,
e) prace zagrazajgce budowli gruntowej, odwodnieniu toru oraz innym urzgdzeniom
i obiektom zwigzanym z torem,
f) oznaki deformacji podtorza kolejowego i terendw w sgsiedztwie toréw kolejowych,
g) zwiekszanie sie poziomow waéd powierzchniowych, np. w rowach bocznych.

58.4. Wyniki z przeprowadzonych przeglagddw rejestruje sie w nastepujgcych dokumentach:

58.4.1. ,Ksigzka kontroli obchodu i stanu toréw bocznicy kolejowej”,

58.4.2. notatkach stuzbowych iinnych dokumentach (wg potrzeb).

58.5.

Raz do roku w ramach okresowej kontroli obiektu budowlanego (zgodnie z wymogami
Prawa budowlanego), dane o stanie technicznym podtorza kolejowego, ujmuje sie w pro-
tokole okresowej kontroli stanu sprawnosci technicznej infrastruktury kolejowej bocznicy.

58.6. W razie stwierdzenia wad podtorza zagrazajgcych bezposrednio bezpieczenstwu prowa-

dzenia ruchu — prowadzacy przeglad musi podjgé odpowiednie dziatania zabezpieczajace
(ostoniecie przeszkody, wprowadzenie ograniczenia predkosci jazdy taboru, zamkniecie
toru przez dokonanie wpisu w ,,Dzienniku ogledzin rozjazdéw i skrzyzowan”).
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§59
Konserwacja podtorza kolejowego

59.1. Konserwacja podtorza ma na celu zapobieganie szybkiemu zuzywaniu sie jego elemen-
tow.

59.2. W zakres konserwacji podtorza kolejowego, wchodzg nastepujace czynnosci:

59.2.1. koszenie traw i usuwanie innej roslinnosci,

59.2.2. drobne naprawy krawedzi skarp, ich powierzchni,

59.2.3. oczyszczanie urzgdzen odwadniajgcych.

§ 60
Naprawy podtorza kolejowego

60.1. Rozrdznia sie dwa rodzaje napraw podtorza kolejowego: biezgcg i gtéwna.

60.2. Naprawa biezgca — wykonuje sie w celu zapewnienia mozliwosci uzytkowania podtorza
kolejowego do czasu wykonania naprawy gtéwnej i polega ona na usuwaniu niewielkich
odksztatcen i uszkodzen oraz czesciowej wymianie zuzytych lub uszkodzonych czesci ele-
mentéw podtorza kolejowego. W zakres naprawy biezacej podtorza kolejowego, wcho-
dza:

60.2.1. Dla torowisk:

a) usuwanie zastoisk wody,
b) sScinanie, wyréwnywanie taw z wyprofilowaniem spadku,
c) usuwanie spekan,
d) niszczenie roslinnosci trwatej na tawach.
e) Dlaskarpitaw nasypéw:
f) usuwanie nastepstw rozmy¢, zalan,
g) likwidowanie watdw z odsiewek i innych materiatow tamujgcych sptyw wody,
h) naprawa i uzupetnienie odarniowania,
i) usuwanie zanieczyszczen,
j) niszczenie roslinnosci trwate;j.
60.2.2. Dla odprowadzen wéd powierzchniowych:
a) usuwanie zastoisk wody w rowach,
b) naprawa i uzupetnianie wzmocnien dna i skarp w rowach,
c) przygotowanie podtorza i innych budowli do przejecia wdéd wiosennych powierzch-
niowych.

60.2.3. W zakres naprawy biezgcej podtorza kolejowego wchodzg rowniez te roboty konserwa-

cyjne, ktérych koniecznos¢ zaistniata podczas realizacji jego naprawy biezgcej.

60.3. Naprawa gtéowna — wykonywana jest na podstawie opracowanej dokumentacji technicz-
nej. Ma ona na celu przywrdcenie w catosci lub czesci pierwotnej zdolnosci uzytkowej
podtorza kolejowego i polega na wymianie lub naprawie jego elementdw, ktére ulegty

zuzyciu lub zniszczeniu.
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61.1.

61.2.

61.3.

61.4.

61.5.

62.1.

62.2.

62.3.
62.4.

62.5.

63.1.

CZESCCZWARTA - OBIEKTYINZYNIERYJNE

Rozdziat XI
Kolejowe obiekty inzynieryjne

§ 61
Obiekty eksploatowane
Na terenie bocznicy uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg wystepuja
przepusty zelbetowe i most stalowy.
Tory kolejowe na istniejgcych obiektach inzynieryjnych muszg spetniaé zaktadane
parametry uzytkowe.
Wszystkie obiekty inzynieryjne jako obiekty budowlane powinny byé poddawane
okresowej kontroli, co najmniej raz w roku, polegajacej na sprawdzeniu stanu ich
technicznej sprawnosci. Kontrole powinny by¢ dokonywane przez osoby posiada-
jace uprawnienia budowlane w odpowiedniej specjalnosci.
Dopuszczalng predkosé taboru na obiekcie inzynieryjnym nalezy ustala¢ indywi-
dualnie, biorgc pod uwage parametry techniczne i stan techniczny obiektu.
System przeglagddéw obiektow inzynieryjnych obejmuje:
a) ogledziny (przeglady biezace),
b) przeglady okresowe.
§ 62
Ogledziny

Celem ogledzin jest:

a) sprawdzenie czy stan obiektu inzynieryjnego nie stwarza zagrozenia dla jego
bezpiecznejeksploatac;ji;
b) stwierdzenie ewentualnych uszkodzen elementéw obiektéw inzynieryjnych.
Ogledziny nalezy przeprowadza¢ w ramach obchodéw toréw z czestotliwoscia
przewidziang w punkcie ,,obchody torow”.
Ogledziny przeprowadza toromistrz.
Zakres ogledzin obejmuje:
a) nawierzchnie na kolejowych obiektach inzynieryjnych,
b) podtorze przy obiektach,
c) wszystkie elementy obiektéw inzynieryjnych widoczne podczas obchodu toru.
Obserwujac przepusty nalezy zwracac uwage czy:
a) w przepustkach nie zgromadzity sie przedmioty utrudniajgce swobodny prze-
ptyw wody,
b) ogdlny stan obiektow inzynierskich nie nasuwa obaw pod wzgledem bezpie-
czenstwa ruchu taboru i oséb,
¢) nie ma widocznych uszkodzen nawierzchni na obiektach.
§ 63
Przeglad okresowy
Celem przegladu okresowego jest:
a) ocena stanu technicznego poszczegdlnych elementdw obiektu inzynieryjnego;
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b) okreslenie ewentualnych uszkodzen poszczegdlnych elementdw obiektu;
c) okreslenie rodzaju i przedmiaru niezbednych robét konserwacyjnych;
d) okreslenie przydatnosci uzytkowej obiektu.

63.2. Przeglagdy okresowe nalezy przeprowadzac jeden raz w roku. Przeglad okresowy
przeprowadza osoba posiadajgca stosowne uprawnienia budowlane. Przeglagdowi
okresowemu podlegajg wszystkie elementy obiektu inzynieryjnego.

63.3. Przeglad okresowy dokonuje sie poprzez:

a) wizualng ocene poszczegdlnych elementdw obiektu,
b) dokonanie podstawowych pomiaréw i badan wybranych elementéw obiektu
przy uzyciu sprzetu.

63.4. Z kontroli sporzadza sie protokot. Protokoty powinny byé dofaczone do ksigzki
obiektu budowlanego. Osoba przeprowadzajgca kontrole powinna dokonac jed-
noznacznej oceny badanych elementéw, a wnioski w formie pisemnej przedstawic
osobie odpowiedzialnej za stan bocznicy.

§ 64
Konserwacja obiektow

64.1. Do najczesciej wykonywanych robot konserwacyjnych naleza:

64.1.1. Utrzymywanie droznosci urzadzen odwadniajacych.

64.1.2. Utrzymywanie w nalezytym stanie wszelkich urzadzen wyposazenia.

64.1.3. Utrzymywanie w nalezytym stanie skarp i stozkdw nasypéw.

64.1.4. Oczyszczanie dna ciekdw w przepustach.

64.1.5. Usuwanie roslinnosci i zanieczyszczen z obiektow.

64.1.6. Uzupetnianie matych ubytkéw muru i betonu.

§ 65
Remonty i modernizacje

65.1. Roboty remontowe obiektéw nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami sztuki budow-
lanej i przestrzeganiem obowigzujgcych przepisow.

65.2. Osoby kierujgce robotami powinny posiadaé wtasciwe uprawnienia budowlane.

65.3. Zakres obowigzkéw, odpowiedzialnos¢ poszczegdlnych uczestnikéw procesu bu-
dowlanego wynikajg z ustawy Prawo budowlane i rozporzadzen wykonawczych.

CZESCPIATA - PRZEJAZDY

Rozdziat XII
Przejazdy kolejowe

66
Przejazdy kol§ej owo - drogowe
66.1. Na bocznicy uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg wystepujg skrzyzowania
toréw w jednym poziomie z drogami i przejSciami wewnetrznymi.
66.2. Przejazdy i przejscia kolejowe nalezy utrzymywac w okresie ich eksploatacji w sta-
nie, jakim powinny odpowiadaé zgodnie z wymogami § 14 Przepisu i z wtasciwg
dokumentacjg techniczna.
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66.3.

66.4.

66.5.

66.6.

Wszystkie przejazdy jako obiekty budowlane powinny by¢ poddawane okresowej
kontroli oraz ogledzinom.
Kontrole powinny byé dokonywane raz w roku przez osoby posiadajgce upraw-
nienia budowlane w odpowiedniej specjalnosci, a z kontroli sporzgdza sie protokét
stanowigcy zatgcznik do ksigzki obiektu budowlanego.
W trakcie kontroli zwréci¢ nalezy szczegdlna uwage na:
1) stan nawierzchni na przejezdzie i na dojazdach,
2) stan toru w obrebie przejazdu,
3) prawidtowos$¢ wymiardw ztobkdéw na przejezdzie - gtebokos¢ minimum 38 mm,
szerokos$¢ mierzona 14 mm ponizej goérnej powierzchni gtowki szyny:
a) w torach prostych i na tukach o promieniu 350 m lub wiekszym - co najmniej
67 mm,
b) natukach o promieniu 250 m do 350 m - co najmniej 75 mm,
c) natukach o promieniu mniejszym niz 250 m - co najmniej 80 mm,
Ogledziny wykonuje toromistrz podczas obchodéw. Podczas obchodu nalezy
sprawdzad czy:
a) ztobki miedzy szynami a odbojnicami na przejazdach nie sg zanieczyszczone,
b) jezdnia drogowa na przejazdach jest w nalezytym stanie,
c) nie sg uszkodzone w widoczny sposdb znaki i wskazniki.
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CZESCSZOSTA - ZALACZNIKI
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Zatacznik Nr 1
Charakterystyka techniczna szyn
Charakterystyke techniczng szyn zabudowanych w torach bocznicy kolejowej Matgorzata

Michalska przedstawiono na ponizszym rysunku i w tabelach.
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Przekréj poprzeczny szyny typu S60

Charakterystyka szyn typu S60

Parametr Jednostka -

Masa kg/m 60,21
Wysokosé mm 172
Standardowe dfugosci m 25;27,5;30;120
Szeroko$é stopki mm 150
Szeroko$¢ gtédwki mm 72
Grubosc szyjki mm 16,5
Srednica otworéw fubkowych mm 30
Odlegtosci pomiedzy otworami na sruby tub- mm Xx=61
kowe mm y =165
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Przekrdj poprzeczny szyny S49
Charakterystyka szyn typu S49
Parametr Jednostka -
Masa kg/m 49,43
Wysokosé mm 149
Standardowe dfugosci m 25,27,5,30,120
Szerokos¢ stopki mm 125
Szerokos¢ gtowki mm 67
Grubos¢ szyjki mm 14
Srednica otwordw fubkowych mm 33
Odlegtosci pomiedzy otworami na $ruby tub- mm x=46
kowe mm y =165
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Zatacznik Nr 2
Charakterystyka techniczna podktadéw i podrozjezdnic
Podktady i podrozjazdnice drewniane stosowane w torach bocznicy kolejowej

Matgorzata Michalska

a) podktady drewniane:

= e I

anf{en}

Wymiary podstawowe podktaddéw drewnianych

Typ podktadu
Wymiary
Podktady belkowe Podktady obte
/8 11/0
dtugos¢ —L 2600 2600
wysokos$é — eq - 150
wysokos¢—r 110 -
wysokosé — e 150 -
szerokos¢ na gorze —d 160 160
szerokos¢ podstawy — | 240 240
objetoé¢ (cm?) 89440 91975
powierzchniazprzekroju 344 35375
(cm?)
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b) podrozjazdnice drewniane:

. . O > T T~ T >

d d
N N
1
L v ] L

Wymiary podstawowe podrozjazdnic drewnianych

Typ podrozjazdnicy

Wymiary
/B I/O
dtugos¢ —L 2600 -8000 2600-6200
wysokosé — e1 - 150
wysokos$é - r 120 -
wysokosé - e 160 -
szerokos¢ na gorze - d 190 160
szerokos¢ podstawy - | 260 250
objetoéé na 1mb (cm?) 402 369

Uwaga:

Odchytka od nominalnej diugosci podrozjazdnicy wynosi + 20 mm, pozostate odchytki

wymiarowe podrozjazdnic, wg ponizszej tabeli.

Tolerancje wymiaréw nominalnych podktaddw i podrozjazdnic drewnianych

Tolerancje [mm]

Wymiar w miejscach poza miejscem
podparcia szyn podparcia szyn
+30
dtugosé - L
-30
+3 +3
wysokosc (e, e1, r
y (e, e1, 1) 0 =
L, , +3 +3
wysokosé bokow ( w podktadach belkowych) 0 20
L . +5 +20
szerokos¢ na gorze - d
-0 -20
. +5 +20
szerokos¢ podstawy - |
-0 -10
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a) podktady betonowe:
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Podktad strunobetonowy typu INBK-3

Podkfad strunobetonowy typu INBK-4
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Zatacznik Nr 3

Wymagania techniczne podsypki

Surowiec do produkcji kruszyw famanych do nawierzchni kolejowych (posypka ttuczniowa),

nalezy stosowac skaty magmowe, skaty przeobrazone (z wyjatkiem wapieni krystalicznych i

tupkdéw) oraz skaty osadowe o lepiszczu krzemionkowym.

Klasy
Lp. Witasciwosci Klasy
I I 1
Wytrzymatosc¢ na Sciskanie w stanie powietrzno suchym,
1 ) o . 160 140 80
nie mniejsza niz [MPa]
2 |Scieralno$¢ w bebnie Devala, nie wieksza niz [%] 5,6 7,0 9,0
Nasigkliwos$¢ w stosunku do suchej masy kruszywa, nie
3 S 1,5 2,0 3,0
wiecej niz [%]
4 | Mrozoodpornos¢, % ubytku masy, nie wiecej niz [%] 1,5 3,0 5,0
Gatunki
L Gatunki
Lp. Wiasciwosci
1 2
1 PBktad ziarnowy:
a) zawartos¢ ziaren mniejszych od 63 mm [%)] 100 100
b) zawarto$é nadziarna, nie wieksza niz [%] 30 30
c) zawartosc ziaren wydtuzonych ponad 100 mm,
nie wieksza niz [%)] 5 5
d) zawarto$¢ podziarna, nie wieksza niz [%] 20 25
) zawartos¢ ziaren mniejszych od 22,4 mm,
nie wieksza niz [%] 3 5
f)zawartos¢ ziaren mniejszych od 2 mm,
nie wieksza niz [%] 2 3
) zawartos¢ czgstek mniejszych od 0,063 mm,
nie wieksza niz [%] 0,3 -
Zawartos¢ ziaren nieforemnych, nie wiecej niz [%] 30 35
Vawartos¢ zanieczyszczen obcych, nie wiecej niz [%] 0,1 0,2
Zasady doboru kruszyw na podsypke
o Kruszywo wg PN-B-11114: 1996
Kategorie linii -
Rodzaj Klasa Gatunek
Znaczgnla miejscowego thuczen 31, 5/50 - pods‘tawowo 7
bocznice Il —wariantowo
tt 431,5/50
Pozostate tory ' ? uczilr;nie,c / I 2
. -1 1lub?2
2wir

) dopuszcza sie stosowanie innych materiatéw takich jak kruszywo z zuzla hutniczego,

2w torach, w ktorych przewiduje sie zmechanizowane oczyszczanie podsypki, nalezy stosowac ttuczen.
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Zatacznik Nr 4

W2zér Ksigzki kontroli obchodu i stanu toréw bocznicy kolejowej

/pieczec firmowa uzytkownika bocznicy kolejowej/

KSIAZKA KONTROLI
obchodu i stanu torow bocznicy kolejowe;j

Ksigzka zawiera: stron........ccceceeeeeveeeeiineeennns

Ksigzke zaczeta: dnia.......ccoeveeeevcrveeeccrneeenns

/pieczecfirmowa
uzytkownika bocznicy kolejowej/
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Czesé¢ | - Obchody toréw bocznicy kolejowej

Data i podpis
osoby odpowiedzialnej
za stan techniczny

Usterkistwierdzone bocznicy kolejowej, przyjmu-

Podpis jacej
Data podczas obchodu w torze oraz na p . 115.1 © d.o
. . . . . dokonujgcego wiadomosci stwierdzone
obchodu innych obiektach i w urzgdzeniach zwigzanych - . .
obchodutoréw w czasie obchodu usterki

w spos6b bezposredni lub posredni z torem

/ Kierownik bocznicy
kolejowej /
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Czes¢ Il — Kontrola stanu toréw bocznicy kolejowej

a) aktualny stan:

Tor Nr

od

do

Dopuszczalna
predkosé V km/h

Dopuszczalny
nacisk osiowy
[T]

Pomiardéw i badan dokonat:

data i podpisy, nr uprawnieri budowlanych w specjalnosci , Linie, stacje i wezty kolejowe”/

Uwaga: dane te nalezy aktualizowa¢ wg wynikéw badan w zataczonych kartach pomiarowych.
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej

uzytkowanej przez Matgorzate Michalska

Sytuacja i profil toru Wymiary Pomiary t
Y jatp przepisowe Data........... Data.......c...... Data.............. Data.............. Data.............. Danepoz.ostae
dlaodcinka,
. . 1 1 1 1 1 1 , .
Proste i tuki 2 gl m + S| + | & © + | & © + | & © + |8 © + | C © ktéregosytuacja
TR (B | B2 |8 | |2 B2 oE |2 2| |2 2o |2 2| |2 lanie i profil
=5 ¥ |¢ z |5 8 |2 |= T |8 |2 |% |8 |2 |x Z 18 |2 |= z |8 |2 |= |z |woplanieiprofilu
E-h — v [8) N Y4 [S] N =1 ava (8] N S Y4 (8] N =1 a4 (8] N > V4 (8] N =1 .
Typ S ol & o = o Y 5 | = o e 5 | = o Q 5 | = o Q 5 |- o Q 5 |= umieszczonesy
. . le) "0 72 "0 " " 7 . .
nawierzchni | &2 | ¥ a ¢ |la R ¢ |la ¢ la ¢ |la po lewej stronie
(%] (%] (%] (%] (%] (%]
Data.....c.c.....
Petzanie
SZYN.vrrrrennans
Stan szyn:
Zuzycieszyn:
Pionowe............
Boczne..............
Stan przytwier-
0.0 dzenia

Podktadydo:

Wymiany...........

Naprawy............

/pieczec firmowa uzytkownika

bocznicy kolejowej/
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalska

Zatacznik Nr 5
W2z6r dziennika ogledzin rozjazddéw i skrzyzowan

/pieczeé firmowa uzytkownika bocznicy kolejowej/

Dziennik
ogledzin rozjazddw i skrzyzowan

ZatoZoNo dNia......ooeeveeeeieeeeeeeeeeeeeeeeee e
ZakoNczono dNid....cceeeeeeeeeeeiiiiiiniiiiiieeieeeeneen,
UWAGA: W Dzienniku bocznicy ujimuje sie wytacznie te rozjazdy i skrzyzowania, ktére znajdujg sie na tej bocznicy
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Czas c
. zas
- przybycia . Podpis
Czas i 5 i POdplsyOSOby o dokonania p
= E Osledzi Stwierdzone braki Adnotacja 0 zadaniu twierdzaiacei pracownikow Wyszczegdlnienie stwierdzajacego
o gleazin . naprawy, stwierdzajace) |- A naprawy ;
g N lub rodzaj uszko- data i godz braki lub Onaprawy usunietego wykonanienaprawy Uwagi
z 3 s dzenia 7adanianaprawy uszkodzeniana godz. uszkodzenia gody. |sprawc!zajacego
Data igmin. rozjetdzie Data *min. data Lo wykonanienaprawy

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Zatacznik Nr 6
W2z6r Ksigzki badan technicznych rozjazddw i skrzyzowan

/pieczeé firmowa uzytkownika bocznicy kolejowej/

Ksigzka
badan technicznych rozjazdéw i skrzyzowan

ZatoZonNo dNi@...eeccceceeiiiiiiiiiiiieeeeeeen
ZakoNCzoNnNo dNid.....cceeeeemeeeeieeeeeeeeeeeeeieeeee e
UWAGA: W ksigzce bocznicy uimuje sie wytagcznie te rozjazdy i skrzyzowania, ktdre znajduija sie na tej bocznicy
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Ksigzka zawiera:

1) wymiary wtasciwe i dopuszczalne tolerancje wymiardw w rozjazdach zwyczajnych typu S$49 - 1:9-190;
2) wymiary wtasciwe i dopuszczalne tolerancje wymiarédw w rozjazdach zwyczajnych typu S$49 - 1:9 -300;
3) wymiary wtasciwe i dopuszczalne tolerancje wymiaréw w rozjazdach krzyzowych podwdjnych typu S$49 - 1:9-190;
4) wymiary wiasciwe i dopuszczalne tolerancje wymiaréw w rozjazdach krzyzowych podwdjnych typu S42 —1:9 - 205;
5) wymiary wtasciwe i dopuszczalne tolerancje wymiardw w rozjazdach zwyczajnych typu S42 —1:9 - 205;

6) arkusze badania technicznego rozjazdéw - wzoér

Y=Y [0 720] 0 To Mo |11 HEPT T

ZaKOACZONO ANIA: cueeveveeeieeeieeeeeeeeevteee e eeeees
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Wymiary wiasciwe i dopuszczalne tolerancje wymiaréw w rozjazdach normalnotorowych i szerokotorowych

;7
Szerokosctoru c i
Odlegtos¢ Szerokosc ztobka
. . Miedzy
. , Krawedzi prowadzacej kierow- R .
W styku przedigli- W ostrzu L W érodku . . ) prowadzacymi L Przy kierow- . .
L W osadzie iglic . W krzyzownicy nicy . W osadzie iglic ) W krzyzownicy
cowym iglicy rozjazdu o . krawedziami nicy
od blizszej krawedzi dzioba . .
kierownic
a a b by c C C C3 d d; d, e e €y €3 €y €s € €y eg f fy f, fs fa fs g g1 |8 |8 |h|h|hfhs| i iy iz |is|ia|is|ie | iz |is ]is |12
typ,
Rodzaj promien, Dopuszczalne odchylenie w milimetrach
skos
+5 +5 +5 +5 +8 +6 +2 +4 +4
-3 -3 -3 -3 -3 -2 -2 -0 -0
zwyczajny 549 1901:9 1441 1445 1435 | 1441 1435 | 1441 1435 | 1435 1394 1394 70,7 | 77,6 a1 |41 aa | aa
zwyczajny 549 3001:9 1435 1440 1435 | 1435 1435 | 1435 1435 | 1435 1394 1394 783|783 41 |41 44 | 44
krzyzowy
dwdiny 549 1901:9 1445 | 1445 | 1435 | 1443 | 1435 | 1443 1435 | 1435 1435 | 1435 1394 1394 1353 70,7 | 77,6 a1|a a4 | aa 41|a1
po
krzyzowy
L. S42 2051:9 1445 | 1445 | 1435 | 1450 | 1435 | 1450 1435 | 1435 | 1435 | 1435 1394 1394 41 |41 45 | 45 |45]45|45|as
podwdjny
2wyczajny 237 254
542205 1:9 1440 1445 1435 | 1450 1435 | 1450 1435 | 1435 1394 1394 a1|a a5 | a5
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

WZOR
Arkusz badan rozjazdu/skrzyzowania

BOEZINCA: oo st S S s e o et s

2474 =740 [ 5 | RS O R ST S
Rozjazd zwyczajny typ
Kierunek prawy / lewy
Producent ...uovissssmmmmsmmimmai i it

wymiary wiasciwe szerokoéci i dopuszczalne odchylenia [mm]
a b Cc Cq d d1 e €4 f f1 g g1 h h1 i i1

Data
badania i Stwierdzone braki, Podpisy

nazwiska . ; potrzebne czesci i podrozjazdnice do wymiany | badajacych
badajacych wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm] oraz adnotacje o naprawach rozjazd
oJoJoJoJo]JoJoTJo

wymiary pomierzone

o d ol [ T ]

Uwaga: Pomiar wymiaréw g i g4, nalezy wykonywac w potozeniu odlegajacym iglicy w miejscu przejscia od profilu petnego do zestruganego
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Arkusze badania technicznego rozjazdow na bocznicy Matgorzata Michalska

Y i _
BOGZOICA: suensumsmonss sosssn s e s s - 1 A :
=TTy o i £ ,\ a ©
s Y ‘///T_ &
Rozjazd zwyczajny typ S49-190-1:9 cz S o
Kierunek prawy / lewy e T
Producent ..........coociieieiiieiiiie e S
VVBUOWENY it vsnssssnsnnsnsmsvicsssssumesmsmonsshin s s s s =
WYDUAOWARY s ciecsssuummmmmimmsivmssevspossssmsiovesmuesaiviesay
wymiary wiasciwe szerokosci i dopuszczalne odchylenia [mm)]
a b c | ¢ d|di| e | e f fy g | 91 h | hy 14
1441|1445(1435| 1441} 1435|1441|1435{1435|1394]|1394| 70,7| 77,6] 41 | 41 44
e [+5]+6| +5 [ +5[+8| 6 +2 +5 +4 +4 Stwierdzone braki, Podpisy
rewisks: L2 1 8 -3 -3 ]| -3 -2 -2 -3 -0 -0 potrzebne czesci i podrozjazdnice do wymiany | badajacych
badajacych wymiary wiasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm] oraz adnotacje o naprawach rozjazd
gle|nlolojojolo
+5 -5
wymiary pomierzone
(S N W
Ll 1§ F T 1
L4 b1 1 T 1
T . D .

Uwaga: Pomiar wymiaréw: ¢, c1i g, g4, nalezy wykonywaé w miejscu obrotu iglicy

Strona 94 z 113




Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Bocznica:

Rozjazd nr:

Rozjazd zwyczajny
TypS49-300-1:91435mm

]

—

{
Kl
C

!

1

C
|

.

Producent: g
Whudowany:
Wybudowany:
1 2 3 N
Wynuary wilascawe 1 dopuszczalne odchylenie mm

Dzienbadania[a [b [c [ [d[d [e|e [ f |6 [glgm|[b]b][1 [y Podpisy
1 nazwiska 1435 | 2440 | 1435 [ 1435 [ 1835 | 1435 | 1438 [ 1438 [ 130 fusoa [ 783 | 783 | 41 | 41 | 4 | a4 | Stwierdzone braki 1 potrzebne badajacych
badajacych +5 | +$ +5 +5 | +8 +0 +2 +5 +4 +4 |cz¢sci do wymuany oraz adnotacje |rozjazd

3|3| 3 |=3|5]| 2 2 3 0 -0 |©naprawach

Wynuary przechylki 1 dopusz odchyiki
0OjlojJOJ]O[O|JO]O][O
+5 -3
Wynuary zbadane (ponuerzone)
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uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej

Stacja
Okreg nast.
Rozjazd nr
Rodzaj i typ
Producent
Whbudowany |
Wybudowany
1 2
Wymiary wiasciwe szerokosci, Ztobkow i dopuszczalne odchylenia [mm)
2 a by ci|cz|ca|le|er|es|e@ | f|f|f|lm]|z |z |z |z|h|m in! | s Pl | W | sivierdzone
B PLiWL L praki,
Dzien badania % I potrzebne
inazwiska 0séb| o czescido | Podpisy osob
badajgcych s wymiany badajgcych
'ymiary wia: przechyiki i dopuszczalne odchylenia [mm oraz
g Wymi Sciwe hytki i Ine odchylenia [mm]
c | [ I | | | 5 adnotacje o
5 naprawach
Wartosci zmierzone [mm]
1 2 3 4 5
) ] S ] A |
o [ T T T T T T 1
= 1 e e
i R ] - =
P [T T T T T T ]
it Y O I O L
|

UWAGA: 1. Do arkusza nalezy wpisa¢ odpowiednie wartosci wymiarow zasadniczych i odchylek z tablic 2-2+2-4 zalacznika 2 i z rozdzialu 5.

2. Pomiar ,g", ,g1" w rozjazdach z iglicami sprezystymi oraz szynowo-sprezystymi nie wykonuje sie. W rozjazdach z iglicami czopowymi w rubryce ,z", .z1" wpisa¢ wartosci B s P
3. Nalezy sprawdzi¢ czy spetniony jest warunek p=e-h-i<1357 oraz pi=es-h;-i;<1357.

4. Wartos¢ 2" (,z1") 0znacza najmniejszg odleglosc iglicy odlegajacej od opomicy (zazwyczaj w miejscu korica obrébki mechanicznej iglicy).

5. Warto$¢ ,w" (.w1") oznacza réznicg pomiedzy szerokoécig toru (zmierzong w miejscu najmniejszej odlegioéci iglicy odlegajgcej od opornicy) i wartoscia .2" (.21).
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

1.1.

1.2.

Zatacznik Nr 7
Dziatanie i utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych w rozjazdach

Opis zamkniecia nastawczego hakowego.

Zamkniecie nastawcze hakowe znajduje sie przy poczatku iglic i umieszczone jest zazwy-
czaj pomiedzy 2 i 3 podrozjezdnica (rys. 1). Zamkniecie hakowe sktada sie z dwdch ze-
spotéw zamkniec iglicowych, z ktérych kazdy wbudowany jest przy iglicy, oraz ze Sciggu
iglicowego ,,p". Kazdy zespo6t zamkniec iglicowych (rys. 2) sktada sie z haka S1 lub S2 oraz
oporki O1 lub 02.

Thb 3 podrozjardnica
7
= — - =7 ;
f topkq Ig/lcowavé Ml @—sg Ig);l)?fs;om hakowva)
X——_- ! Ramig nastmveze 4 2
( »-ij \ Jglica - Jé 2 podrozyazdnica

. 1 o2

OPO'”HICO WL\“F <1\.

— c— Ul S

Sciqg iglicowy-p
Rys. 1

Rys. 2
Hak przymocowany jest przegubowo jednym ramieniem do tapki iglicowej £1 lub t2,
przytwierdzonej do iglicy, a drugim ramieniem r, lub r2 (zwany ramieniem nastawczym)
potgczony jest ze sciggiem iglicowym. Opdrka przymocowana jest do opornicy.
Na jednym koncu Sciggu iglicowego, w miejscu jego pofaczenia z ramieniem napednym
haka, osadzone jest przegubowo ciegto ,,n", ktére tgczy zamkniecie nastawcze ze zwrot-
nikiem przy recznym nastawianiu zwrotnic.
Haki przy zwrotnicach rozjazdow zwyczajnych sg jednakowego ksztattu, jak pokazano na
rys. 3. Zeby ramie nastawcze nie zwisato w swym tozysku, do stopki iglicy jest przymo-
cowana podpodrka h, ktéra rowniez stuzy do ograniczenia obrotu haka (rys. 4). Haki maja
ograniczenie ruchu obrotowego, przy czym hak nowej konstrukcji ma przylge ,g8” - wg
rys. 4, a hak starszej konstrukgcji przylge ,g” - wg rys. 3.
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

2.1.

2.2.

2.3.

- — e

Rys. 4

Dziatanie zamkniecia nastawczego hakowego.

Na rysunkach 5 — 8 przedstawione jest dziatanie zamkniecia hakowego w czasie prze-
stawiania zwrotnicy. W potozeniu normalnym (rys. 5) zwrotnica nastawiona jest na
jazde w kierunku prostym, iglica 12 jest dosunieta do opornicy, hak S2 w potozeniu
korncowym obejmuje czotowg powierzchnie oporki 02. Iglica J1 jest odsunieta, hak S1
opiera sie stopka o boczng powierzchnie slizgowg opdrki 01 W potozeniu tym iglica J2
jest przytrzymana przy opornicy, za pomocg haka S2, natomiast iglica J1 jest odsunieta
od opornicy.

Catkowity przesuw preta napedowego mierzony przy fapkach iglicowych wynosi 210
mm + zapas do 10 mm i rozktada sie na 3 fazy ruchu iglic, z ktérych kazda wynosi okoto
70 mm.

W fazie pierwszej (rys. 6) iglica J1 przesuwajgc do opornicy Opl za pomocg $ciggu igli-
cowego oraz ramienia r2 wprawia w ruch obrotowy hak S2 okoto osi tapki t2 Hak ten
schodzi z opérki O2 i otwiera iglice J2. W czasie otwierania tej iglicy, $cigg iglicowy wraz
z przegubami haka S1 i iglicg J1 przesuwa sie w lewo ku swojej opornicy o 70 mm; hak
S1 przesunat sie rowniez o tylez milimetrow wzdtuz powierzchni opdrki O1 iglica J2 nie
ruszyta sie z miejsca.

Strona 98 z 113



Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

2.4.

1.1.

W fazie drugiej (rys. 7) obie iglice wraz ze $ciegiem iglicowym réwnoczesnie przesuwaja
sie w lewo o 70 mm, przy czym iglica lewa catkowicie dosuwa sie do opornicy, iglica za$
prawa odsuwa sie od swojej opornicy o 70 mm.

W tym czasie hak S2 przesunat sie wzdtuz powierzchni slizgowej opdrki 02 hak S1,

przesunat sie wzdtuz opérki 02 zatrzymujac sie swoim koficem przy krawedzi oporki.

W fazie trzeciej (rys. 8) hak S1, wykonuje ruch obrotowy, obejmujac opdrke O1 przez
co zostaje zamknieta iglica lewa. Iglica prawa J2 odsuwa sie o dalsze 70 mm od oporni-
cy Op2 tak, ze catkowita odlegtosé przesuwu od opornicy mierzona wzdtuz tapki wynosi
140 mm Sciag iglicowy w tym czasie przesunat sie 3 razy po 70 mm, czyli w sumie 210
mm.

Zamkniecie hakowe jest rozpruwalne, to znaczy, ze przy jezdzie po zwrotnicy nasta-
wionej do innej jazdy, zwrotnica moze by¢ przestawiona przez kota pojazdu podczas
ruchu w kierunku zbieznym (od krzyzownicy ku zwrotnicy) bez uszkodzenia konstrukcji
zamkniecia nastawczego. Jezeli wiec w potozeniu przedstawionym na rysunku 6 pojazd
wjedzie na zwrotnice od strony krzyzownicy z toru zwrotnego, to koto pojazdu naj-
pierw naciska obrzezem iglice odsunietg J1 przesuwa jg ku opornicy Opl. Iglica J2 w
pierwszej chwili nie moze odsung¢ sie od opornicy Op2 i pozostaje zamknieta przez hak
S2, dopdki sciagg iglicowy nie obrdci haka S2 koto osi fapki. Dopiero woéwczas, kiedy za-
mkniecie nastawcze zajmie potozenie wskazane na rys. 6 rozpoczyna sie przesuwanie
dwu iglic, az do catkowitego dosuniecia iglicy J1 do swojej opornicy.

Wskazéwki dotyczgce wbudowania zamkniecia nastawczego hakowego. Po utozeniu
rozjazdu nalezy sprawdzié, czy wszystkie czesci zamkniecia hakowego sg dokfadnie wy-
konane oraz czy rozjazd zostat nalezycie zmontowany, a mianowicie:

Poczatki ostrzy iglic powinny leze¢ od stykéw przediglicowych w odlegtosciach poda-
nych w ponizszej tablicy.
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Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

Szerokos$¢ toru na poczatku iglic powinna odpowiada¢ wymiarom wtfasciwym.

Sciag iglicowy powinien by¢ odpowiedniej dtugosci.

O$ oporki powinna przechodzi¢ przez srodek sworznia tapki iglicowej i powinna by¢
prostopadta do opornicy.

Srodki walcowych krzywizn zewnetrznej powierzchni opérki i wewnetrznej powierzchni
haka, powinny leze¢ w jednym punkcie na osi opdrki i tapki.

Haki powinny dobrze przylega¢ do opdrki, nie wywierajgc jednak na nig wiekszego na-
cisku.

Wszystkie sworznie powinny by¢ osadzone szczelnie.

IV. Utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych.

4.1.

4.2.

4.3.

Utrzymanie zamkniecia nastawczego hakowego powinno by¢ staranne. Nieprawidtowe
bowiem dziatanie tego zamkniecia powoduje przeszkody przy przestawianiu zwrotnicy
oraz moze spowodowac niedoktadne przytrzymywanie iglicy przy opornicy lub uszko-
dzenie samego zamkniecia, co jest niebezpieczne dla ruchu pociggéw i manewréw
i moze by¢ przyczyng wykolejenia sie taboru.

Iglica dosunieta powinna nalezycie przylegaé do opornicy. Doktadnos$¢ przylegania
sprawdza sie przez zatozenie pomiedzy poczatkiem ostrza iglicy a opornice blaszki gru-
bosci 1,0 mm, ktdra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna dac sie
wyciggnac¢ palcami. Jezeli blaszka daje sie wyciggna¢, to nalezy zbadac, czy koniec iglicy
nie jest odgiety lub iglica me jest zwichrowana oraz czy nie ma innej przyczyny nieprzy-
legania iglicy. Stwierdzone niedoktadnosci nalezy usungé.

Haki powinny nalezycie przylega¢ do opdrki, jak réwniez dobrze slizga¢ sie po jej dolnej
ptycie. W razie przeszkdd nalezy odpowiednio spitowa¢ powierzchnie styku opérki
z szyjka szyny, albo daé blaszang podktadke pomiedzy szyjka szyny i opdrka. Nie nalezy
natomiast spifowywa¢ walcowanej powierzchni haka lub opérki. Gdy hak z przylga
oprze sie o podpodrke, to luz pomiedzy stopkg haka i boczng powierzchnig Slizgowg
oporki nie powinien by¢ wiekszy niz 3 mm, aby przy przestawianiu zwrotnicy jak naj-
wieksza cze$é przesuwu preta napedowego byfa wyzyskana do zamkniecia zwrotnicy
(rys. 9). Jezeli ten luz jest wiekszy, to oznacza, ze hak robi za duzy kat obrotu lub iglica
przesunetfa sie wzgledem opornicy. W tym przypadku, po stwierdzeniu, ze iglice sg na
wtasciwym miejscu, nalezy przylgi odpowiednio dopasowac. Stopka haka w stanie za-
mknietym (rys. 10) zasadniczo powinna schodzi¢ sie z zewnetrzng krawedzig opérki lub
wystawa¢ 4 mm poza nig, w zadnym za$ razie nie powinna wystawac wiecej niz 5 mm.
Jezeli za$ zachodzi za daleko poza krawedz opdrki, to przyczyng tego moze byé niewta-
Sciwa szerokos¢ toru przy iglicach, przesuniecie iglicy wzgledem opornicy albo za duza
dtugos¢ Sciggu iglicowego lub niewtasciwe ustawienie napedu zwrotnicowego. Niepra-
widtowosci te nalezy usunac.
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4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

Rys.9 Rys. 10

Luzne sworznie nalezy wymieni¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku i uchwytach
wyréwnac przez rozwiercenie. Sworznie tgczace hak z iglicg i Sciggiem iglicowym po-
winny by¢ zanitowane lub zabezpieczone zawleczkami. Aby zawleczki byty widoczne,
tatwo dostepne i by umozliwiaty obrét sworzni, s3 one przetkniete przez otwory w
Sciggach lub pretach napedowych.

Jezeli hak obejmuje nalezycie opédrke, to odlegtosc iglicy odsunietej od opornicy, mie-
rzona na osi opoérki hakowej, powinna wynosi¢ 140 + 10 mm, przy czym odlegtos¢ ta w
zadnym przypadku nie moze by¢é mniejsza niz 120 mm i wieksza niz 170 mm. W obu
bowiem korcowych potozeniach zwrotnicy, potozenie iglicy dosunietej jest zawsze wy-
znaczone doktadnie, natomiast potozenie iglicy odsunietej jest w pewnych granicach
zmienne, zaleznie od drogi przesuwu preta nastawczego przy przestawianiu zwrotnicy.
Hak potaczony z iglica dosunietg powinien obejmowaé walcowatg powierzchnie $li-
zgowq oporki hakowej zamkniecia nastawczego na dtugosci przynajmniej 60 mm.

Przy sprawdzaniu zamkniecia nastawczego nalezy najpierw sprawdzi¢ szerokos¢ toru
na poczatku iglic wg metryki rozjazdu oraz zbadaé, czy poczatki ostrzy iglic lezg od sty-
kow przediglicowych w odlegtosciach podanych w ponizszej tablicy. W przypadku
stwierdzenia niedoktadnosci, nalezy je usung¢. Nastepnie nalezy sprawdzié, czy jest za-
chowana przepisowa odlegtos$¢ iglicy odsunietej od opornicy (140 mm + 10 mm) przy
nalezytym pofozeniu zamknietego haka w obu koncowych potozeniach zwrotnicy. Jeze-
li w tym przypadku odlegtos¢ ta nie jest odpowiednia, nalezy sprawdzi¢ dtugos¢ Sciggu
iglicowego.

Wszystkie ruchome czes$ci zamkniecia nastawczego powinny by¢ dokfadnie oczyszczo-
ne i dobrze smarowane.

Stan osad iglic wptywa réwniez na prawidtowg prace zamknie¢ nastawczych i dlatego,
gdy osady te sg nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwaé sie wzgledem opornicy
i zamkniecia nastawcze hakowe mogg obejmowaé opdrke za duzo lub za mato, co
utrudnia przestawianie zwrotnicy. Niedoktadnos$ci wytarcia osady iglicowej nalezy usu-
ng¢, a w przypadku wytarcia ponad 10 mm nalezy wymieni¢ osade lub iglice.

Nalezy usuwac przeszkody w dziataniu zamknie¢ hakowych, spowodowane petzaniem
rozjazdu, biorgc pod uwage poszczegdlne przypadki petzania rozjazddow.

Przy jezdzie jednokierunkowej na ostrze powstaje petzanie opornic i iglic w kierunku
jazdy, wskutek czego haki nasuwajg sie na najblizszg podrozjazdnice. Przy jezdzie jed-
nokierunkowej z ostrza petzajg iglice i opornice rowniez w kierunku jazdy, przy czym
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4.12.

4.13.

4.14.

4.15.

4.16.

4.17.

4.18.

4.19.

haki mogg nasuwac sie na podktadki lub na wkrety, badz tez na sruby przymocowujace
podktadki.

Przy jezdzie dwukierunkowej przez zwrotnice, pefzanie szyn wptywa na zmiane wza-
jemnego potozenia opdrki i osi sworznia tapki.

Jezeli powstaje pefzanie szyn przy iglicy dosunietej i zamknietej hakiem, to wdweczas
moze nastgpic¢ przesuw iglicy wzgledem opornicy. O$ obrotu haka przesunie sie wow-
czas wzgledem osi opdrki w kierunku poczatku rozjazdu lub w kierunku krzyzownicy
i wowczas hak zaciska sie na opdrce utrudniajgc przestawianie zwrotnicy. Przy wiek-
szym przesunieciu wynoszgcym okoto 20 mm, hak zostaje tak silnie przycisniety do
oporki, ze przestawianie zwrotnicy moze stac sie niemozliwe a nawet wskutek napre-
zen w haku moze on pekngé.

Jezeli powstaje pefzanie szyn przy iglicy odsunietej, wéwczas réwniez moze nastgpic
przesuw iglicy wzgledem opornicy i 0$ obrotu haka przesunie sie wzgledem osi opérki,
wywotujac utrudnienie przy zachodzeniu haka za opérke w czasie przestawiania zwrot-
nicy.

Przy jezdzie dwukierunkowej przez zwrotnice, pefzanie szyn wptywa na zmiane wza-
jemnego potozenia opdrki i osi sworznia tapki.

Jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy dosunietej i zamknietej hakiem, to wéwczas
moze nastgpic¢ przesuw iglicy wzgledem opornicy. O$ obrotu haka przesunie sie wéw-
czas wzgledem osi oporki w kierunku poczatku rozjazdu lub w kierunku krzyzownicy
i wowczas hak zaciska sie na opdrce utrudniajac przestawianie zwrotnicy. Przy wiek-
szym przesunieciu wynoszgcym okoto 20 mm, hak zostaje tak silnie przycisniety do
oporki, ze przestawianie zwrotnicy moze sta¢ sie niemozliwe, a nawet wskutek napre-
zen w haku moze on peknac. Jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy odsunietej, wéw-
czas réwniez moze nastgpi¢ przesuw iglicy wzgledem opornicy. Przy przesunieciu osi
obrotu haka wzgledem osi opodrki, w kierunku krzyzownicy hak bedzie dociskany do
bocznej powierzchni opdrki i przy przestawianiu zwrotnicy hak moze nie zej$é z tej po-
wierzchni, uniemozliwiajgc przestawienie zwrotnicy.

Przy przesunieciu natomiast osi obrotu haka wzgledem osi opérki w kierunku poczatku
rozjazdu hak bedzie oddalat sie od bocznej powierzchni opérki i przy przestawianiu
zwrotnicy bedzie zaczepiat o walcowatg powierzchnie opdrki. Po przesunieciu o okoto
20 mm przestawianie zwrotnicy moze sta¢ sie bardzo utrudnione, przy dalszych za$
przesunieciach uniemozliwione, a nawet hak moze zejs¢ zupetnie z dolnej ptytki opdrki.
Petzanie zwrotnicy spowodowane jest przewaznie petzaniem przylegtego toru. Dlatego
tez. by zamkniecie nastawcze utrzymacé w nalezytym stanie, nalezy zapobiegac¢ petzaniu
rozjazdu przez wbudowanie urzadzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w to-
rach faczacych rozjazdu, tudziez silne dokrecenie $rub stopowych opornicy i przylegte-
go toru.

W celu stwierdzenia, czy nie wystepuje petzanie szyn nalezy sprawdzié, czy odlegtosci
podrozjazdnic w rozjazdach zwyczajnych sg zgodne z wymiarami podanymi w ponizszej
tablicy do rys. 11.
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0 styliu przediglicowego

Rys.11

Tablicadorys 11

Typ rozjazdu S49
a 130
b 500
o 730
d 620
e 645
gdzie:

a - oznacza odlegtos¢ styku przediglicowego rozjazdu od osi pierwszej podrozjazd-
nicy,

b - odlegto$é pomiedzy pierwszg i drugg podrozjazdnica

¢ - odlegto$é miedzy osiami podrozjazdnic wg tab.11,

d - odlegtos¢ miedzy osiami podrozjazdnic wg tab.11,

e - odlegto$é ostrzy iglic od styku przediglicowego rozjazdu.

Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy styki przediglicowe lezg na proste]j prostopadtej do osi
toru. W razie stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je usungé.

4.20. W zamknieciach hakowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowe przyleganie haka do opérki
zgodnie z rysunkiem 12. Sprawdzenie to wykonuje sie za pomocg odpowiedniego drgz-
ka pokazanego na rys. 13. Drgzek wktada sie miedzy hak a opdrke w miejscu wskaza-
nym na niniejszym rysunku i odsuwa sie w nim hak od oporki. Jezeli odsuniecie to jest
wieksze niz 2 mm, nalezy wowczas zamkniecie nastawcze doprowadzi¢ do nalezytego
stanu przez wymiane zuzytego haka, oporki lub sworznia, a jezeli s3 one prawidtowe,
nalezy wlozyé pomiedzy opornice i opdrke wktadke lub zastosowaé inne odpowiednie
srodki.

Strona 103 z 113



Zasady i wymagania utrzymania nawierzchni kolejowej i budowli inzynieryjnych na bocznicy kolejowej
uzytkowanej przez Matgorzate Michalskg

Rys. 12. Zamkniecie hakowe.

|

30

Rys. 13. Drazek.

V. Dziatanie i utrzymanie zamknieé nastawczych suwakowych

5.1. Opis zamkniecia nastawczego suwakowego.

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

Zamkniecie suwakowe znajduje sie przy poczatku iglic (rys. 14). Zamkniecie suwako-
we sktada sie z dwdch zespotéw zamknie¢ iglicowych, z ktérych kazdy wbudowany
jest przy iglicy oraz z suwaka iglicowego, ktéry jednoczesnie jest sciggiem iglicowym.
W rozjazdach nowej konstrukcji typu S49 odstep iglicy odsunietej od opornicy wynosi
160 £ 10 mm, a w rozjazdach typu S49 starszej konstrukcji 150 £ 10 m. Zamkniecie
suwakowe w kazdym rodzaju rozjazdu jest w zasadzie jednakowe. Rézni sie ono tylko
wymiarami suwaka iglicowego oraz potozeniem prowadnicy wzgledem opornicy. Kaz-
dy zespo6t zamkniec suwakowych sktada sie z dwdéch zasadniczych czesci:

a) prowadnicy (opdrki zamkniecia) przymocowanej do opornicy;

b) klamry przymocowanej do iglicy. Obydwa zespoty wspdtpracujg z jednym su-

wakiem iglicowym.

Prowadnice sg mocno przytwierdzone do zewnetrznej strony opornic i stuzg do pro-
wadzenia suwaka iglicowego i klamry. Zewnetrzne obrzeza prowadnicy sg skosne do
$rodka i stuzg do zamkniecia iglicy dosuniete;j.
Klamry osadzone sg przegubowo na iglicach za pomocg sworzni, i przy ruchu suwaka
iglicowego odchylajg sie w bok. Odchylenie to wystepuje wtedy, gdy gtowica klamry
naciskana skos$ng krawedzig wyciecia suwaka iglicowego wchodzi w to wyciecie lub
jest drugg skosng krawedzig wyciecia i wypierana.

5.1.4. Suwak iglicowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy

napedu zwrotnicowego na iglice. Iglice przy tym nie przesuwajg sie jednoczesnie.
Najpierw dosuwa sie tylko iglica odsunieta. Gdy iglica ta zbliza sie do swojej opornicy,
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5.1.5.

5.1.6.

5.1.7.

5.1.8.

wigcza sie wtedy do ruchu iglica dosunieta, ktéra oddala sie na ustalong odlegtos¢ od
opornicy, gdy suwak iglicowy przebyt catkowicie swa droge przesuwu, wynoszacg 220
mm.
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Rys. 14

Przez przetozenie zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz réwnocze-

$nie i ich zamkniecie za pomoca klamer.

Przesuw suwaka iglicowego w czasie otwierania iglicy dosunietej, powoduje zasko-
czenie gtowicy klamrowej w jego skos$ne wyciecie i rdwnoczesne, wspdlne przesuwa-
nie gtowicy wraz z iglicg do potozenia koricowego.

Przy zamykaniu iglicy w momencie przechodzenia gtowicy klamrowej poza prowadni-
ce, nastepuje wypchniecie klamry z wyciecia suwaka i oparcie jej o skosne obrzeze
prowadnicy. Moment ten jest poczatkiem zamykania iglicy dosunietej do opornicy.
Dalszy bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego ptaszczyzny zamykajacej,
zwanej ,,drogg oporowg klamry", po gtowicy klamry.

Otwory sworzniowe wyposazone w tulejki mimosrodowe (rys. 15). Tulejki te, sg to
mimosrodowe pierscienie, wykonane ze stali, hartowane j lub tworzywa sztucznego,
rozciete w grubszej czesci. Grubos¢ pierscienia w cieiszym miejscu wynosi 2,5 mm z
przeciwlegli zas strony, gdzie pierscien jest rozciety 5,5 mm. Tulejki te umozliwiajg w
prosty sposéb, w razie natychmiastowe] potrzeby regulacje luzu miedzy opornica
i iglica, co dokonuje sie przez odpowiednie pokrecenie tulejki w otworze iglicy.

m w
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Rys. 15
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5.1.9.

5.1.10.

5.1.11.

5.1.12.

5.1.13.

Suwak iglicowy ma na obu koricach pfaszczyzny oporowe oraz skosne wyciecia z wy-
stepami dostosowanymi do zabierania gtowicy klamry. Na koricach suwaka iglicowe-
go sg po dwa otwory. Jeden z otwordéw skrajnych stuzy do podtaczenia preta naped-
nego do napedu zwrotnicy.

Suwak iglicowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajgce go przed wysunieciem z pro-
wadnic. Ograniczenie skoku wykonane jest w postaci srub lub opdrek i znajduje sie
wewnatrz rozjazdu pomiedzy iglicami, lub srub umieszczonych na zewnatrz rozjazdu.
W starych typach rozjazdéw stosowane sg opérki (rys. 17) i Sruby, natomiast w roz-
jazdach nowych typéw uzywa sie wytacznie $rub (rys. 16 i 18). Srube wktada sie w
otwor suwaka, gtéwka do goéry, a od dotu nakreca sie nakretke, zabezpieczong przed
odkreceniem nitem.

S$ruba_bezpieczelsiwa w roZwiqZanid NOwsZym

Suwak iglicbw
17

o kfarnr

il fed _mimosrodowa

Drazek suwakowy Dsb 14 dostosowany jest do zwrotnic rozjazdéw typu S49, w kto-
rych wszystkie iglice majg zamkniecia suwakowe, a odstep iglicy od opornicy wynosi
160 mm, tj. do zwrotnic rozjazdéw zwyczajnych, krzyzowych pojedynczych i podwdj-
nych o promieniu 300 m i wiecej. W rozjazdach szerokotorowych stosuje sie drgzek
Dsb 14a. W rozjazdach S49 produkowanych od roku 1988 stosuje sie zmieniong kon-
strukcje zamknie¢ nastawczych bez regulacji dtugosci drazka suwakowego i ze zmiang
wyciec¢ klamry i drazka suwakowego.

0. S droQy  oparowg  kiamiy

vorzeh_berpleczelisiwa

Rys. 17
Prowadnice majg pokrywy ochronne, ostaniajgce zamkniecia suwakowe po obydwu

zewnetrznych stronach opornic.
Do zamkniecia nastawczego suwakowego nalezg nastepujgce gtdwne czesci sktado-
we:
a) przy rozjazdach zwyczajnych 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleznymi sworz-
niami, | suwak iglicowy z 2 Srubami bezpieczenstwa, 2 pokrywy ochronne;

b) przy rozjazdach krzyzowych podwadjnych o promieniu tuku 190 m dwa zespoty
zamknieé, z ktérych kazdy obejmuje:
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2 prowadnice, 2 klamry z przynaleznymi sworzniami, | krétki suwak iglicowy
z 2 Srubami bezpieczenstwa, 2 drazki sprzegowe do sztywnego potaczenia iglic,
2 pokrywy ochronne.

. wn 5 mm. drogo oporowa khamry
s 5 I(—‘—‘“'L
1S

Rys. 18

5.1.14. Przy podwdjnych rozjazdach krzyzowych typu S49 i promieniu fuku 190 m, z zamknie-
ciami suwakowymi przy iglicach wewnetrznych, wymagane sg odmienne zamkniecia
suwakowe ze wzgledu na ograniczone mozliwosci konstrukcyjne. Z czterech iglic, dwie
iglice srodkowe wyposazone s3 w zamkniecia suwakowe, natomiast iglice pozo- state,
skrajne zamknie¢ tych nie majg, a sg jedynie sztywno potgczone z przynalezny- mi
iglicami tukowymi za pomocag dodatkowych pretéw iglicowych. Przy takim za-
mknieciu suwak iglicowy jest krétszy od suwakdéw innych rozjazdéw, a prowadnice sg
umocowane skosnie w stosunku do opornic, ze wzgledu na uzycie prostego suwaka
iglicowego.

5.1.15. Przy montowaniu zamkniecia nalezy sprawdzié, czy sg wtasciwie zatozone i zabezpie-
czone Sruby bezpieczenstwa i Sruby faczace obie czesci izolowanego drgzka suwako-
wego.

5.2. Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego.

iglica 2

} pofozenie npormaine

Rys. 19
X 'ﬁ""ﬁ
1 foza
Rys.20i21
Faza 2
Lo -'1- (69
Rys. 22
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5.2.1.

5.2.2.

Faza 3

r\_" d—?— [
s BT

Rys. 23

Podobnie jak przy zamknieciach hakowych, dziatanie zamkniecia nastawczego suwa-
kowego dzieli sie zasadniczo na trzy fazy, roztozone na dtugosci skoku suwaka iglico-
wego, wynoszgcego normalnie 220 mm.

Przykfad dziatania zamkniecia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na rys. 18 do
22, gdzie iglica pierwsza, lewa — jest w potozeniu zasadniczym — dosunieta do opor-
nicy, a iglica druga — prawa — w tym potozeniu odsunieta na 150 mm jest nastepu-

jacy:

w pierwszej fazie (rys. 20 i 21) od O do 78 mm skoku suwaka nastepuje czesciowo do-
suniecie iglicy prawej w kierunku opornicy z odlegtosci 150 mm na 72 mm. W miedzy-
czasie przy ruchu suwaka od 59 do 78 mm (rys. 22 i 26) nastepuje uchylenie zamknie-
cia iglicy lewej przez wejscie gtowicy klamrowej w wyciecie suwaka iglicowego, wsku-
tek nacisku przez skosny zgb tegoz suwaka. Przy 78 mm skoku suwaka, iglica pierwsza
jest juz przygotowana do odsuwania sie od swej opornicy;

w drugiej fazie (rys. 22 i 24) od 78 mm do 142 mm skoku suwaka gtowice obu klamer
przesuwajg sie rownoczesnie w kierunku opornicy prawej, przy czym iglica lewa od-
suwa sie od lewej opornicy, natomiast iglica prawa dosuwa sie juz wtedy catkowicie
do prawej opornicy, konczac tym samym swaj przesuw;

w trzeciej fazie (rys. 23) od 142 do 220 mm skoku suwaka iglica pierwsza odsuwa sie
o reszte swej odlegtosci od opornicy, to jest, znajduje sie w przepisowe] od niej odle-
gtosci 150 mm, przy czym w miedzyczasie przy ruchu suwaka od 142 do 161 mm na-
stepuje poczatek zamykania iglicy prawej do opornicy wskutek wyparcia gtowicy
klamrowej przez skos$ne wyciecie w listwie suwakowej i oparcie tejze gtowicy na sko-
Snym zewnetrznym obrzezu prowadnicy. W podobny sposdb przebiega dziatanie za-
mkniecia suwakowego w rozjazdach, w ktérych iglica odsuwa sie od opornicy na 160
mm.
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5.3. Wskazowki dotyczgce wbudowania zamkniecia nastawczego suwakowego.

5.3.1.Przed wbudowaniem zamkniecia styki przediglicowe powinny by¢ w jednej linii prosto-

padtej do osi toru. Na poczatku iglic, szerokosé toru powinna odpowiada¢ wymiarom

wtasciwym. Srodki obu prowadnic powinny znajdowaé sie w réwnej odlegtosci od sty-

kow przediglicowych szyn, a suwak iglicowy powinien sie poruszaé po linii prostopadtej

do osi toru.

5.3.2.Przy montazu zamkniecia w pierwszej kolejnosci przytwierdza sie prowadnice po ze-

whnetrznej stronie opornic, za pomocg dwdch srub. Odlegto$¢ pomiedzy szyjka szyny a

osadg prowadnicy w rozjazdach typu S49 wynosi najwyzej 3 mm.

5.3.3.Nastepnie wprowadza sie w prowadnice suwak iglicowy w ten sposéb, aby jego wycie-

cia zwrdcone byty w kierunku ostrza iglicy.

1

Ya

_é_

N

28—
Rys. 25

5.3.4.Po wprowadzeniu suwaka z klamrg nastepuje przytwierdzenie klamry do iglicy za po-

mocg sworzni. Uprzednio jednak otwdr iglicy dla sworznia nalezy zaopatrzy¢ w mimo-

srodowq tulejke stalowg lub z tworzywa sztucznego. Nastepnie dokreca sie mocno $ru-

by prowadnic. Poniewaz prowadnice stuzg do prowadzenia suwaka z klamra, nalezy

zwrdci¢ uwage na prostopadte do osi toru i réwnolegte do stopy szyny przytwierdzenie

ich do opornic, z wyjgtkiem rozjazdéw krzyzowych podwdjnych o promieniu tuku 190m.
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5.3.5.Przy dosuwaniu iglicy do opornicy gtowica klamry przesuwa sie razem z suwakiem
w prowadnicy (rys. 25), W czasie koncowej fazy przesuwu suwaka nastepuje wypchnie-
cie gtowicy klamrowej przez skosne wyciecie w suwaku i osadzenie jej na przylegtym
obrzezu prowadnicy (rys. 26).

5.3.6.Gtowica klamry powinna by¢ odpowiednio obrobiona, Krawedzie gtowicy powinny by¢
zaokraglone promieniem okoto 3 mm, ponadto powinna by¢ odpowiednio obrobiona
skosna pfaszczyzna oporowa od strony przylegania jej do prowadnicy (rys. 26 i 27 miej-
sca zacienione). Obrdbka ta powinna by¢ jednak tak wykonana, aby luz miedzy suwa-
kiem iglicowym a gtowicg wynosit nie wiecej niz 0,5 mm (rys. 26). Taki luz wystarcza
w zupetnosci do swobodnego prowadzenia gtowicy klamra przez suwak w prowadnicy,
a jednoczesnie catkowicie zabezpiecza zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy.

|
Ifaza 5%mm

L

Rys. 27
5.3.7.W podobny sposdb nalezy dopasowadé drugg klamre.

5.3.8.W rozjazdach typu S49, w ktérych odstep iglicy od opornicy wynosi 160 mm, a skok
suwaka iglicowego 220 mm, przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry zalezne
jest od skosu rozjazdu i promienia tuku.

5.3.9.Przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry obejmuje droge wyjscia gtowicy z wy-
ciecia suwaka (okoto 10 mm) oraz droge oporowa klamry. Droga oporowa klamry za-
lezna jest réwniez od skos rozjazdu i promienia jego tuku, i réwna sie przesunieciu su-
waka wzgledem gtowicy klamry, zmniejszonemu o droge wyjscia gtowicy z wyciecia
suwaka.

5.3.10. Droga oporowa klamry powinna by¢ jednakowa po obu stronach suwaka. Jesli wiel-
kos¢ tej drogi U, mierzona od poczatku sko$nego wyciecia suwaka do czota gtowicy
klamrowej, dla zwrotnic o odsunieciu iglicy od opornic Z = 150 mm wynosi okoto 56
mm, a dla zwrotnic o odsunieciu Z = 160 mm wynosi okoto 46 mm, oznacza to petne
zamkniecie iglicy dosunietej do opornicy.

5.3.11. Suwak iglicowy ma opdrki ograniczajace jego skok. W celu ograniczenia skoku stosuje
sie tez $ruby bezpieczeristwa umocowane w suwaku. Sruby te maja zanitowana na-
kretke. W urzadzeniach istniejgcych spotyka sie oporki przynitowane lub przyspawane
do suwaka. Opérki te nie pozwalajg na wysuniecie suwaka z prowadnicy.

5.3.12. W dalszym ciggu regulacji nalezy sprawdzi¢ nalezyte przekfadanie zwrotnicy przez
przestawianie jej z miejsca za pomocg przeciwwagi, lub z odlegtosci z nastawni.

5.3.13. W celu dopasowania preta nastawczego najlepiej dokonywac pomiaréw w obu poto-
zeniach koncowych zamkniecia. W obu tych potozeniach mierzy sie droge oporowg
klamry przy iglicy dosunietej, a przy iglicy odsunietej odlegtos¢ jej od opornicy, przy
czym odlegtos¢ iglicy od opornicy powinna by¢ prawidtowa i jednakowa dla obu poto-
zen; réwniez powinna by¢ prawidtowa i jednakowa droga oporowa klamry. Jezeli po-
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miary wykazaty, ze pomierzone odlegtosci sg prawidtowe, mozna wtedy dopasowacd
i potaczy¢ pret napedny z suwakiem iglicowym i napedem zwrotnicowym.

5.3.14. Gdyby pomiar przy iglicy odsunietej wykazat, ze odstep iglicy od opornicy jest wiekszy
lub mniejszy od normalnego o diugosé¢ w granicach do 10 mm, to dla wyréwnania tej
réznicy nalezy pret nastawczy skrdci¢ albo wydtuzyé o potowe tej odlegtosci. Nastepnie
nalezy sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy jest po obu stronach jednakowy. Obu-
stronnie, jednakowa droga oporowa klamry i jednakowy odstep iglicy od opornicy uza-
leznione s3 od dtugosci preta nastawczego, taczacego suwak iglicowy z napedem
zwrotnicowym i od drogi preta nastawczego. Réznice w wielkos$ciach odstepu iglicy od
opornicy oraz drég oporowych klamry wynikajg w zasadzie z tego powodu, ze suwaki
iglicowe przy znormalizowanych zamknieciach suwakowych majg jednakowg dfugosé,
natomiast nie wszystkie zwrotnice majg te samg szerokos¢ toru.

5.3.15. Po wbudowaniu zamkniecia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna sie lekko
przektadaé. Jesli jednak przy przektadaniu wystepujg duze opory, ktérych powodem
bywa najczesciej to, ze poszczegdlne czesci sktadowe sg wzgledem siebie i opornicy
przekrzywione lub prowadnice nie sg przytwierdzone prostopadle do osi opornicy, to
wszelkie nieprawidtowosci nalezy usung¢ a uszkodzone czesci wymienic.

5.4. Utrzymanie zamknieé nastawczych suwakowych

5.4.1.Utrzymanie zamkniecia suwakowego powinno by¢ staranne. Przy ogledzinach i bada-
niach technicznych rozjazdéw nalezy zwracaé uwage na prawidtowe zmontowanie
i przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdzac, czy dziatanie catego zamknie-
cia przebiega nalezycie i odbywa sie lekko i prawidtowo.

5.4.2.Minimalna droga oporowa klamry w zamknieciach suwakowych wynosi 5 mm (rys. 16
i 17). Przy drodze oporowej mniejszej niz 5 mm nalezy dokona¢ bezwzglednie regulacji
zamkniecia a do tego czasu rozjazd wylaczyé z eksploatacji lub zabezpieczy¢ na zamek
i spone.

5.4.3.Zamkniecie suwakowe nalezy smarowac¢ w miare potrzeby, jednak nie rzadziej niz raz
na dwa tygodnie.

5.4.4.Sworznie taczace klamry z iglicg nalezy dwa razy do roku wyjgc¢ i nasmarowaé. Nalezy
przy tym sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy, wynoszgcy normalnie 150 mm lub
160 mm, jest jednakowy po obydwu stronach zwrotnicy. Jezeli nie, to rozjazd nalezy
wyregulowac.

5.4.5.1glica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Dopuszczalny luz nie moze
przekracza¢ | mm. Dokfadnos$é przylegania sprawdza sie podobnie jak przy zamknie-
ciach hakowych, przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy a opornice blaszki o grubosci
1,0 mm, ktéra po przestawieniu zwrotnicy i dosunieciu iglicy nie powinna daé sie wy-
ciggnaé. W razie stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je usunaé.

5.4.6.W zamknieciach suwakowych nalezy sprawdzaé prawidtowe przyleganie gtowicy klam-
ry do prowadnic. Sprawdzanie to wykonuje sie przez wtozenie pomiedzy gtowice
a prowadnice dragzka (rys. 28), ktérym odsuwa sie klamre od prowadnicy. Jezeli odsu-
niecie to jest wieksze niz 3 mm, to nalezy wowczas zamkniecie klamrowe doprowadzic¢
do nalezytego stanu i luz wyréwnaé za pomocg tulejki mimosrodowej, a jesli to okaze
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sie niedostateczne, to przez podtozenie odpowiedniej podktadki pod osade prowadni-
cy.

Rys. 28
5.4.7.W zwrotnicach nastawianych z odlegtosci nalezy badaé ponadto prawidtowos¢ za-

mkniecia suwakowego. Jezeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4 mm lub wiecej to
zamkniecie suwakowe nie powinno da¢ sie zamkngé. Gdy w zwrotnicach nastawianych
z odlegtosci po wtozeniu pomiedzy iglice, a opornice ptytki stalowej o grubosci 4 mm
na wysokosci prowadnicy, gtowica klamry zajdzie za prowadnice, dowodzi to, ze za-
mkniecie suwakowe jest nieprawidtowe. Nalezy wéwczas nieprawidtowe czesci napra-
wi¢ lub wymienic.

5.4.8.Przy zwrotnicach szczegdlnie narazonych na korozje, w poblizu fabryk chemicznych lub
wskutek podmoktych terenéw, podktadki zelazne pod prowadnice powinny by¢ wyko-
nane z blachy zelaznej ocynkowanej i czesto smarowane.

5.4.9.Utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna czasem usung¢ przez nieznaczne obrobie-
nie tylnej czesci gtowicy klamry w miejscu opierania sie jej o skosne obrzeze prowadni-
cy (rys. 26).

5.4.10. Zbijanie lub wycigganie klamry przez obrdobke kowalskg jest zakazane. Ponadto niedo-
zwolone jest réwniez pitowanie tukowatych bocznych powierzchni slizgowych gtowicy
klamry, jak rowniez listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich przesuwu w prowad-
nicy.
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Wykaz zmian i uzupelnien do przepisu

Nr zmia- | Podstawawprowadzeniazmiany Zmiana lub uzu- Zmiana lub uzu- Czytelnypodpis
ny tresci /Nridata Decyzji Prezesa UTK petnieniedotyczy petnienieobowia- | osobywprowadza-
przepisu zatwierdzajacej zmiane strony o numerze zuje od dnia iaceizmiane

10

11

12
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